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BETRIEBSANLEITUNG
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AUSGABEN

Erstausgabe dieser Betriebsanleitung, SW-Version 25.0 fir MX620, MX630, MX64D, MX640 --- 2009 07 15
Korrektur beztiglich Typen fur C-Sinus, und Dimm-Maske 2 --- 2009 07 25

SW-Version 26.0 --- 2009 09 26

Neue Familie MX632 inkludiert --- 2009 12 05

Neue Familie MX631 inkludiert und CV-Erganzungen --- 2010 03 01

Neue Familie MX643 (PluX-Version des MX642) ---- 2010 05 01

SW-Version 27.0 ---- 2010 07 25

SW-Version 28.3 ---- 2010 10 15

Neue Familien MX646, MX645 inkludiert, SW-Version 28.5 ---- 2010 12 01

SW-Version 28.13 ---- 2011 01 12

20110122
SW-Version 28.25 ---- 2011 03 10

. Typen - Ubersicht

. Aufbau und technische Daten

. Adressieren und Programmieren

Erg@2nzende Hinweise zu den..Konf.i.gur.at..ansv.ar.i.abl.en..(.C2a86s)
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. Einbau und AnschlieRen des ZIMO Decoders .
. MX632C, MX640C fiir C-Sinus, Softdrive-Sinus.
10. Anwendung in Fremdsystemen
11. Vorbereitete CV - Sets
12. Umrechnung Dual- / Dezir

ystem
13. Anwendung im MArklin MOTOROLA SYSEM ........cuiuiiiiiiiiiiiiii ettt bbbttt ettt ettt bbbt 59
14. DC - Analogbetrieb
15. AC - Analogbetrieb (Wechselstrom-Trafo)
16. ZIMO Decoder - Software Update

Eine gedruckte Betriebsanleitung gehort nicht zum Lieferumfang eines einzelnen Decoders; einige
Exemplare werden bei Lieferungen an Fachhandler kostenlos beigelegt, sonst auf Anforderung ge-
gen Kostenbeitrag erhaltlich. Kostenloses Download (pdf) aller Betriebsanleitungen - www.zimo.at

HINWEIS:
ZIMO Decoder enthalten einen Mikroprozessor, in welchem sich eine Software befindet, deren Version aus den Konfigurationsvariablen
CV # 7 (Versionsnummer), und CV # 65 (Subversionsnummer) ausgelesen werden kann.

Die aktuelle Version entspricht moglicherweise nicht in allen Funktionen und Funktionskombinationen dem Wortlaut dieser Betriebsan-
leitung; &hnlich wie bei Computerprogrammen ist wegen der Vielfalt der Anwendungsmaglichkeiten eine vollsténdige herstellerseitige
Uberpriifung nicht méglich.

Neue Software-Versionen (die Funktionsverbesserungen bringen oder erkannte Fehler korrigieren) kdnnen nachgeladen werden; das

Software-Update der ZIMO Decoder ist auch vom Anwender selbstdurchf ¢ hr bar ; si ehe daldpd&m@itel ASoft v

Selbst durchgefiihrte Software-Updates sind kostenlos (abgesehen von der Anschaffung des Programmiergerates), Update- und Um-
bau-MaBnahmen in der ZIMO Werkstétte werden im Allgemeinen nicht als Garantiereparatur ausgefiihrt, sondern sind in jedem Fall
kostenpflichtig. Als Garantieleistung werden ausschlieflich hardwareméaRige Fehler beseitigt, so ferne diese nicht vom Anwender bzw.
von angeschlossenen Fahrzeug-Einrichtungen verursacht wurden. Update-Versionen siehe www.zimo.at !

<<< Grau gedruckte Typen sind zum Zeitpunkt dieser Ausgabe nicht mehr in Produktion


http://www.zimo.at/
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1 Typen _ UberS|Cht 20x11x3,5mm Nicht-Sound - 1,0 A - 6 Fu-Ausgange - 2 Servos - SUSI

MX630 HO-Decoder, kompakte Bauweise, fiir den universellen Einsatz.

Die Decoder der hier beschriebenen Familien sind zum Einbau in Triebfahrzeuge der Baugrof3en N, . TYPISCHE ANWENDUNG: HO-Fahrzeuge. Durch besondere Spannungsfestig-
HOe, HOm, TT, HO, 00, Om, Spur 0 und &hnliche vorgesehen. Sie sind geeignet fiir Lokomotiven mit Familie keit (50 V) auch fiir Analogbetrieb mit alten Marklin-Tr af 0 6s geei g
Standardmotoren als auch fiir solche mit Glockenankermotoren (Faulhaber, Maxxon, u.a.).
Diese Decoder arbeiten primar nach dem genormten NMRA-DCC-Datenformat und sind daher sowohl Anschluss-Varianten des MX630:
mit dem ZIMO Digitalsystem als auch DCC Fremdsystemen verschiedenster Hersteller einsetzbar, ] . ] B - ] ]
daneben auch nach dem MOTOROLA-Protokoll (MM) fiir Marklin-Systeme und andere MOTOROLA MX630 9 Anschlussleitungen (hochflexible Litzendrahten) fiir Schiene, Motor, 4 Funkti-
Zentralen. ZIMO Decoder sind auch im Gleichstrom-Analogbetrieb (Modellbahn-Tr af o 6 s ynd HW onsausgénge (120 mm Lange). L6t-Pads fur 2 weitere Funktions-Ausgénge,
Labornetzgeréte) einsetzbar, mit SW-Versionen seit Mitte 2010 (mit Ausnahme MX621, MX640) auch Logikpegel-Ausgange oder Servo-Steuerleitungen, sowie SUSI.
im Wechselstrom-Analogbetrieb (Tr af 0 6s mi t !inbpels zenp Richtnngswecksel) . MX630R Wie MX630, aber 8-polige Schnittstelle nach NEM652 an 70 mm - Litzen.
MX630F Wie MX630, aber 8-polige Schnittstelle nach NEM651 an 70 mm - Litzen.
MXGZO Produktion des MX620 eingestellt seit Juni 2010, ersetzt durch MX621. MX630P Wie MX630, aber mit 16-pol. PluX - Schnittstelle, Stiftleise direkt auf Platine.
Familie
20,5x 15,5 x4 mm Nicht-Sound - 1,2 A - 6 Fu-Ausgange - 2 Servos - SUSI
12x6,5x2mm Nicht-Sound - 0,7 A nur DCC und DC-Analog (nicht MOTOROLA) MX631 HO-Decoder, dhnlich MX630, héhere Leistung, Energiespeicher-Anschaltung

TYPISCHE ANWENDUNG: HO-Fahrzeuge, kleine Spur 0. Durch Spannungs-

QA EAREITINE i Hrtleol A el fetli Familie festigkeit (50 V wie MX630), auch fiir Analogbetrieb mit Marklin-Tr af 0 6 s

MX621 Subminiatur-Decoder, mit reduzierten ZIMO Eigenschaften; in der Software

Familie fehlen: MM (Motorola), Servos, SUSI, ZIMO spez. Function mapping. . ) g 63
TYPISCHE ANWENDUNG: Triebfahrzeuge der BaugréRen N, HOe, HOm. Anschluss-varianten des MX631

MX631 11 Anschlussleitungen (120 mm) fiir Schiene, Motor, 4 Fu-Ausgéange, L6t-Pads
Anschluss-Varianten des MX621: fur 2 weitere Fu-Ausg., Logikpegel-Ausgange, Servo-Steuerleitungen, SUSI.
MX621 7 Anschlussleitungen fiir Schiene, Motor, 2 Funktionsausgénge (120 mm Lan- MXB31R Wie MX631, aber 8-polige Schnittstelle nach NEM652 an 70 mm - Litzen.
ge). Fir die beiden weiteren Funktionsausgénge sind Lét-Pads vorhanden. MX631F Wie MX631, aber 8-polige Schnittstelle nach NEM651 an 70 mm - Litzen.
MX621N Wie MX621, aber 6-polige Digitalschnittstelen ach NEM651 (= A MX631D Wie MX631, aber mit 21-poliger i MT G Bchnittstelle direkt auf Platine.
VG laut NMRA RP 9.1.1.), direkt angesetzt, d.h. 6 Stifte angel6tet, keine Drahte. MX631C Wie MX631D, fiir Marklin-, Trix-, u.a. Fahrzeuge; FA3, FA4 Logikpegel.
Wie MX621, aber 8-polige Schnittstelle nach NEM652 an 70 mm - Litzen.
MX621F Wie MX621, aber 6-polige Schnittstelle nach NEM651) an 70 mm - Litzen. .
28 x 15,5 x 4 mm Nicht-Sound - 1,6 A - 8 Fu-Ausgange - 2 Servos - SUSI
14 x 9x 2,5 mm (geplant) Nicht-Sound - 0,8 A - 6 Fu-Ausgénge - 2 Servos - SUSI MX632 | Hochleistungs-Decoder, mit Energiespeicher-Anschaltung.
ot a . TYPISCHE ANWENDUNG: HO - und Spur 0 - Fahrzeuge sowie &hnliche Bau-
MX622 ist Nachfolger des MX620 ab Juni 2011 lant). il -
geplant o St el ac (_) ger des . an Ui (geplant) Familie groRen, besonders auch fur Fahrzeuge mit Niedervolt-Lémpchen (1,5 oder 5 V)
Miniatur-Decoder, mit allen ZIMO Eigenschaften und Features.
MXQZZ TYPISCHE ANWENDUNG: Triebfahrzeug_e der BaugrofRen N, HOe, HOm; und Anschluss-Varianten und Spezial-Bauformen des MX632:
Familie HO-Fahrzeuge bei beengten Platzverhaltnissen .
MX632 11 Anschlussleitungen (120 mm) fir Schiene, Motor, 4 Fu-Ausgange, L6t-Pads
Anschluss-Varianten des MX622: fur 4 weitere Fu-Ausg., Logikpegel-Ausgange, Servo-Steuerleitungen, SUSI.
MX622 7 Anschlussleitungen fiir Schiene, Motor, 2 Funktionsausgéange (120 mm Léan- LSRR Wie MX632, aber 8-polige Schnittstelle nach NEM652 an 70 mm - Litzen.
ge). Fiir die beiden weiteren Funktionsausgange sind Lot-Pads vorhanden. MX632D Wie MX632, aber mit 21-poliger i MT G Bchnittstelle direkt auf Platine.
MX622R Wie MX622, aber 8-polige Schnittstelle nach NEM652 an 70 mm - Litzen. MX632C Wie MX632D, fir Méarklin-, Trix , u.a. Fahrzeuge; FA3, FA4 als Logikpegel.
MX622F Wie MX622, aber 6-polige Schnittstelle nach NEM651) an 70 mm - Litzen. MX632V, VD Ausfihrungen mit Niederspannungsversorgung fir die Fu-Ausgéange:

MX622P16 | Wie MX622, aber mit 12-pol. PluX - Schnittstelle, Stiftleise direkt auf Platine. Mxes2w,wD [ € V-1,5V  éW-5V  éVD bzw. -éid-poliger Schnittstelle.
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20x 11 x4 mm SOUND - 08A - 4Fu-Ausgange - 2 Servos - SUSI
geplant Subminiatur-Sound-Decoder, 1 Watt Audio an 8 Ohm
MX648 | TYPISCHE ANWENDUNG: Triebfahrzeuge der BaugréRen N, TT, HOe, HOm;
Eamilie und HO-Fahrzeuge bei beengten Platzverhaltnissen.

Anschluss-Variant

en des MX648:

MX648

MX648R
MX648F
MX648P16

9 Anschlussleitungen fir Schiene, Motor, 2 Fu-Ausgange, Lautsprecher, Lot-
Pads fur 2 weitere Fu-Ausgange, Logikpegel-Ausgénge, Servos, SUSI.

Wie MX648, aber 8-polige Schnittstelle nach NEM652 an 70 mm - Litzen.
Wie MX648, aber 6-polige Schnittstelle nach NEM651) an 70 mm - Litzen.

Wie MX648, aber mit 16-polige PluX-Schnittstelle, Stiftleise direkt auf Platine.

28 x 10,5x4 mm

SOUND - 1,0A - 4Fu-Ausgadnge - 2 Servos - SUSI

MX6_42 Produktion MX642 eingestellt Ende 2010, ersetzt durch MX64644, MX645.
Familie
MX6_43 Produktion MX643 eingestellt Ende 2010, ersetzt durch MX644.
Familie
30 x 15x 4 mm SOUND - 1,2A - 10Fu-Ausgange - 2 Servos - SUSI
MX645 ersetzt MX642 (auf3er ..D und ..C) und MX643 seit Januar 2011.
MX645 HO-Sound-Decoder, 3 Watt Audio an 4 Ohm (oder 2 x 8), mit
- Energiespeicher-Anschaltung
Familie

TYPISCHE ANWENDUNG: fur HO-Fahrzeuge, Spur 0 und &hnliche BaugrofRen.

MX646
Familie

Miniatur-Sound-Decoder, 1 Watt Audio an 8 Ohm

TYPISCHE ANWENDUNG: Triebfahrzeuge der BaugréfRen N, TT, HOe, HOm;
und HO-Fahrzeuge bei beengten Platzverhaltnissen.

Anschluss-Variant

en des MX645:

Anschluss-Variant

en des MX646 (und des Interim-Typs MX647):

MX645 13 Anschlussleitungen (120 mm) fir Schiene, Motor, 4 Fu-Ausgéange, Lautspre-
cher, Energiespeicher-Anschaltung, L6t-Pads fiir 4 weitere Fu-Ausgange, Logik-
pegel-Ausgénge, Servos, SUSI.

MX645R Wie MX645, aber 8-polige Schnittstelle nach NEM652 an 70 mm - Litzen.

MX645F Wie MX645, aber 8-polige Schnittstelle nach NEM651 an 70 mm - Litzen

MX645P16 PluX16-Stiftleiste am Decoder, nur fur Fahrzeuge mit 16-poliger PluX -
Schnittstelle, mit 4 Fu-Ausgangen.

MX645P22 PluX22-Stiftleiste am Decoder, nur fiir Fahrzeuge mit 22-poliger PluX22 -
Schnittstelle, mit 9 Fu-Ausgéngen (+ 1 Zusatz-Ausgang aufBerhalb der Norm).

30 x 15x4 mm SOUND 1,2A - 6Fu-Ausgange - 2 Servos - SUSI
MX644 ersetzt MX640D, ..C und MX642D, ..C seit Marz 2011.
MX644 | HO-Sound-Decoder, 3 Watt Audio an 4 Ohm (oder 2 x 8), mit
Energiespeicher-Anschaltung
Familie TYPISCHE ANWENDUNG: fiir HO-Fahrzeuge, Spur 0 sowie dhnliche Baugré-

Renmit21-p o | i g e r- ScAnStelid

Familie

MX646 9 Anschlussleitungen fur Schiene, Motor, 2 Fu-Ausgange, Lautsprecher, L6t-
Pads fir 2 weitere Fu-Ausgange, Logikpegel-Ausgange, Servos, SUSI.

MX646N Wie MX646, aber 6-polige Digitalschnittstelen ach NEM651 (= A
laut NMRA RP 9.1.1.), direkt angesetzt, d.h. 6 Stifte angel6tet, 2 Anschlusslei-
tungen fiir Lautsprecher.

MX646W Wie MX646, aber 6-polige Digitalschnittstelle nach NEM651 ( = As mal |
laut NMRA RP 9.1.1.), 90 ° abgewinkelte Ausfiihrung, direkt angesetzt, d.h. 6
Stifte angeldtet, 2 Anschlussleitungen fir Lautsprecher.

MX646R Wie MX646, aber 8-polige Schnittstelle nach NEM652 an 70 mm - Litzen.

MX646F Wie MX646, aber 6-polige Schnittstelle nach NEM651) an 70 mm - Litzen.

MX647W Al s Ersatz des MX646W vor dessen <V
Sound-Decoder i, produziert ausschlieCli

MX640

Produktion MX640 eingestellt Ende 2010, ersetzt durch MX642 bzw. MX644

Anschluss-Variant

en des MX644:

(MX644)

MX644D
MX644C

13 Anschlussleitungen (120 mm) fir Schiene, Motor, 4 Fu-Ausgéange, Lautspre-
cher, Energiespeicher-Anschaltung, L6t-Pads fur 4 weitere Fu-Ausgange, Lo-
gikpegel-Ausgéange, Servos, SUSI.

Wie MX644, aber mit 21-poliger A MT G Bchnittstelle direkt auf Platine

Wie MX644, aber fur Marklin-, Trix, u.a. Fahrzeuge; FA3, FA4 Logikpegel.
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Aufbau und technische Daten

Zulassiger Bereich der Fahrspannung auf der Schiene **) ...........ccccvviiiiniiiiinie e min. 10 V
MX620, MX640 (eingestellte TYPEN) .cooueiiieiieeiiiiiieee e max. 24 V
MX621, MX622, MX646, MX647, MXBA8 ......ccceevveireiiiienneeieeneenee max. 35V

MX630, MX631, MX632, MX644, MX645,  Bigital-, DC-Analogbetrieb . max. 35V
MX630, MX631, MX632, MX644, MX645,  &C-Analogbetrieb . Impuls max. 50 V

Maximaler Dauer-Mo t or st r BXA20, MX624,.MX622, MX648 .....c.eoeeevieiiiieeeeeeeinnns 0,8A

MX630, MX646 ......coevvvvvvviiiriiiiinnnas 1,0A
MX631, MX640, MX642, MX643, MX644, MX645 ......... 1,2A
MXB32 i 16 A
Maximaler Spitzen-Motorstrom € . MX620, MX621, MX646, MX648 .........ccceevviereriineennnnne. 15A

MX630 bis MX632, MX640 bis MX645 fir ca. 20 sec ..... 25A

Maximaler Dauer-Summenstrom der Funktionsausgange *) é MX620, MX621. MX646 .... 0,5 A
MX630 bis MX632, MX640 bis MX645 .........ccccvvveeeeennnne 0,8A

Maximaler Dauerausgangsstrom der LED-Funktionsausgange .. MX640, MX642, MX644 je 10 mA

Maximaler Dauer-Summenstrom des Decoders ............cccceeeeeennes = Maximaler Dauer-Motorstrom
BetriebStEMPEratUr ........ooiiiiiiiiie e - 20 bis 100 °C

MX640 bis MX648: Speicherkapazitat fur Sound Samples .............. 32 Mbit (= 180 sec bei 22 kHz)
MX640 bis MX648: Sample rate .......... je nach Eigenschaft der Sound Samples .. 11 oder 22 kHz
MX640 bis MX648: Anzahl der unabhéngig abspielbaren Sound-Kanéle ............c..ccooveiiiiiennnnen. 4
MX640 bis MX648: Sound-Ausgangsleistung(Sinus) . (MX640, MX646, MX648) 1,1 W, (sonst) 3 W
Impedanz der anzuschlieRenden Lautsprecher (MX640, MX646, MX648) 8 Ohm, (sonst) ab 3 Ohm
BEtriEDSIEMPEIALUT .....eviiiieieeietieie ettt ete ettt ete st et saeseeseereseesseneeseeseenis - 20 bis 100 °C

Abmessungen (L x B x H) MX620, MX620N (ohne Anschluss-Stifte) ..... 14x9x2,5mm
MX621, MX621N (ohne Anschluss-Stifte) ..... 12x8,5x2mm
MX622, MX622P16 (Hohe ohne Stiftleiste) ... 16 x 9 x 2,5 mm
MX630, MX630P16 (Hohe ohne Stiftleiste) .. 20 x 11 x 3,5 mm

MX631, MX631D ....ccvvveeeeeiiiiiiiee e 20,5x 15,5 x4 mm
MX632, MX632D 28 x 15,5 x4 mm
MXBA6 ....coovveeiieeieeiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeean 28 x 10,5 x 4 mm
MXBA8 ...ttt 20x11 x4 mm

. 32x15,5x 6 mm
30x 15 x4,5mm

*) Die Uberstrom-Uberwachung wird jeweils fiir den Summenstrom der Funktionsausgénge. Zur
Vermeidung eines Kaltstart-Problems von Glihlampen u.a. (Stromspitze beim Einschalten, die zur
Abschaltung fuihrt), kann die Option Soft-St ar t

**) Hinweis zum Betrieb mit DIMAX Systemzentralen (Massoth): DIMAX 1200Z sollte laut Spezifikation eine
Spannung von 24 V auf die Schiene legen (was die DCC-Norm nur unwesentlich Uberschreiten wiirde); tat-
sachlich gibt das Gerat (besonders friihe Exemplare) jedoch eine mit der Belastung schwan-kende Span-
nung ab, beginnend bei 30 V im Leerlauf (abhéngig von der Netzspannung). ZIMO Decoder halten diese
Uberspannung groRteils problemlos aus, zum Teil (MX640) knapp, in einem Fall (MX620) nicht (wobei
DiIMAX undMX620 zusammen kaum vorkommen); fir die Regelung ist es vorteilhaft, die Spannung
durch eine kiinstliche Dauerbelastung (ca. 0,5 A) auf ein zulassiges Maf3 abzusenken.

*+) Ebenfalls zur Uberspannung im Leerlauf (in geringerem AusmaR, etwa bis 26 V) neigen Roco Lokmaus-
Systems; dies kann ein Problem fur MX620 darstellen, fur die anderen ZIMO Typen nicht.
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Haftungs-Ausschluss im Zusammenhang mit Méarklin/Trix Fahrzeugen (insbes. C-Sinus):

Marklin/Trix nimmt keinerlei Ricksicht auf die Kompatibilitat ihrer Fahrzeuge mit Fremdprodukten; die Schnittstellen-
Bedingungen andern sich haufig und ohne Hinweis. ZIMO kann daher keine Gewabhrleistung tibernehmen, dass die
beschriebene Anschluss- und Betriebsweise tatsachlich mit jedem Fahrzeug mdglich ist, und kann auch keine Haf-
tung fur den Fall ibernehmen, falls Fahrzeug und/oder Decoder beschadigt oder zerstort werden.

Software - Update:

ZIMO Decoder sind darauf eingerichtet, dass Software-Updates vom Anwender selbst durchgefuhrt
werden. Dazu wird ein Gerat mit Update-Funktion (ZIMO Decoder Update Gerat MXDECUP, ab 2011
MXULF, oder A Z e nF a farl pMKB1ZLAoder Basisgerat MX10) verwendet. Der Update-Vorgang
vollzieht sich entweder tber USB-Stick (MXULF, MX31ZL / MX10) oder Uber einen Computer mit der
Software ZIMO Sound ProgramfiZSP oderdas AZ | MO R a i ZIRCGMXDECGUP)A

Die identische Hardware- und Software-Anordnung wird auch zum Laden von Sound-Projekten in ZI-
MO Sound Decoder eingesetzt.

Der Decoder braucht nicht ausgebaut zu werden; die Lok braucht auch nicht geéffnet zu werden ; sie
wird ohne Veranderung auf das Update-Gleis (am Update-Gerat angeschlossen) gestellt, und der
Vorgang vom Computer aus gestartet.

Hinweis: Lok-Einrichtungen, die direkt mit der Schiene verbunden sind (also nicht vom Decoder ver-
sorgt werden) kénnen den Update-Vorgang behindern; ebenso Energie-Speicher, wenn nicht die
MaCnahmen | aut Kapitel ABRbshitAYVeamwde Mhwsrch | éieCen
gie-Spei ¢ her s Meingdhaltensvergeh. !

Mehr Informationen zum Decoder-Update: siehe letztes Kapitel und www.zimo.at !

Naturlich werden Software-Updates bei Bedarf auch als Dienstleistung in der ZIMO Werkstatte oder
bei Fachhandlern durchgefihrt.

UberlastschutzmaRnahmen und Ubertemperaturschutz:

Die Motor- und Funktionsausgange der ZIMO Decoder sind beztglich ihrer Leistungsreserven groR-
zugig ausgelegt und uUberdies mit Schutzeinrichtungen gegen Kurzschluss und Uberstrom ausgestat-
tet. Im Falle einer Uberlastung kommt es zu Abschaltungen.

(C2o# LB3wW.F¥ M®Brangezog

Diese SchutzmaBnahmen dirfen nicht mit einer Unzerstorbarkeit des Decoders verwechselt werden !

Falsches AnschlieBen des Decoders (Verwechslung der Anschlussdrahte) und nicht getrennte elektrische Verbin-
dungen zwischen Motorklemme und Chassis werden nicht immer erkannt und fuhren zu Beschadigungen der End-
stufen oder manchmal auch zur Totalzerstérung des Decoders.

Ungeeignete oder defekte Motoren (z.B. mit Windungs- oder Kollektorkurzschliissen) sind nicht immer an zu ho-
hem Stromverbrauch erkennbar (weil eventuell nur kurze Spitzen auftreten) und kénnen zur Beschéadigung des De-
coders fihren, mitunter Endstufendefekte durch Langzeitwirkung.

Die Endstufen der Decoder (Motor und Funktionsausgange) sind nicht nur durch Uberstrome gefahrdet, sondern

€ NMauchV(i@ derdPBulis wahrscheinlich sogar haufiger) durch Spannungsspitzen durch induktiven Verbraucher. Die-

se Spitzen sind in Abhéngigkeit von der Fahrspannung bis zu einigen Hundert Volt hoch, und werden von Uber-
spannungsableitern im Decoder abgesaugt, deren Kapazitat aber begrenzt ist.Daher sollte die Fahrspannung nicht
unnétig hoch gewahlt werden, also nicht hoher als fir das betreffende Fahrzeug vorgesehen.

ZIMO Decoder sind mit einem Messfuhler zur Feststellung der aktuellen Temperatur ausgestattet. Bei
Uberschreiten des zulassigen Grenzwertes (ca. 100 °C auf Platine) wird die Motoransteuerung abge-
schaltet. Zur Kenntlichmachung dieses Zustandes blinken die Stirnlampen in schnellem Takt (ca. 5
Hz). Die Wiedereinschaltung erfolgt automatisch mit einer Hysterese von ca. 20 °C (also bei Absinken
der Temperatur auf ca. 80 °C) nach ca. 30 sec.
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MX620, MX620R, MX620F
Anschluss-Seite
(= wo Dréhte angeldtet sind 1)

Lot-Pads Drahte
Funktions-Ausgang FA2 Mg{g{ 58 Itg‘lr,ll)g ®

Funktions-Ausgang FA1
Pluspol fiir “SUSI" oder Puffer
"SUSI" CLOCK oder FA3
“SUSI” DATA oder FA4
MASSE

Schiene (rot)
Schiene (schwarz)
Lvor (weiss)
Lriick (gelb)

Pluspol (blau)

Programmier-Pads,
nicht verwenden !

FA3, FA4 sind
Logikpegel-Ausgange !

MX620, MX620R, MX620F

Blick auf Controller-Seite
(= Rickseite, wo Drahte nicht angelétet sind !)

Pluspol (blau)
Lriick (gelb) = Stirnlampen hinten
Lvor (weiss) = Stirnlampen vorne
Schiene links (schwarz)
Schiene rechts (rot)
Motor links (grau)
Motor rechts (orange)

Seite 5

MX620N (= MX620 mit 6-poliger direkt angesetzter Stiftleiste)
Blick auf Controller-Seite
(in dieser Lage wird der Decoder in die Lok-Buchse eingesteckt !))

Lriick

Lvor

Schiene links
Schiene rechts
Motor links
Motor rechts

MX621, MX621R, MX621F
Anschluss-Seite
(= wo Drahte angeldtet sind !)

Drahte

Pluspol (blau)

— Motor (orange)
—— Motor (grau)
—— Schiene (rot)
— Schiene (schwarz)
Lvor (weiss)
Lriick (gelb)

Programmier-Pads,

nicht verwenden ! MASSE

Lot-Pads

Funktions-Ausgang FA1
Funktions-Ausgang FA2

Programmierpads,
Kontaktierung verboten !

Programmierpads, -
Kontakiierung verooten | MX630 Oberseite bedrahtet

Motoranschluss rechts  (orange)
Stimlampe vorne (= Lvor) weill
Motoranschluss links  (grau)
Schiene rechts (rot)
Schiene links  (schwarz)
Stimlampe hinten (= Lriick) gelb
Funktionsausgang FA1 (griin)
Funktionsausgang FA2 (braun)

MX621, MX621R, MX621F
Blick auf Controller-Seite
(= Ruckseite, wo Drahte nicht angeldtet sind !)

MX630 Oberseite Pad-Belegung

Gemeinsamer Pluspol  (blau) )

MX621N (= MX621 mit 6-poliger direkt angesetzter Stiftleiste)
Blick auf Controller-Seite

Lrlick (gelb) = Stirnlampen hinten
Lvor (weiss) = Stirnlampen vorne
Schiene links (schwarz)

Schiene rechts (rot)

Motor links (grau)

Motor rechts (orange)

Pluspol (blau)

Programmierpads,
Kontaktierung verboten !

SUSI, Servo's (2, 1) oder FAG, FA5 (=L L CEE L

Gem. Pluspol (+) MASSE
Motor rechts Lvor
Motor links Gem. Pluspol (+)
Schiene rechts --- (Index)
Schiene links Lriick

Funktions-Ausgédnge FA1 FA3
Funktions-Ausgénge FA2 FA4

(in dieser Lage wird der Decoder in die Lok-Buchse eingesteckt !))

Lrlick

Lvor

Schiene links
Schiene rechts
Motor links
Motor rechts

MX630P (mit PluX16)

SUSI, Servo's (2, 1) oder FAB, FAS
Gem. Pluspol é+) MASSE
Motor rechts Stirnl. vorne (= Lvor;
Motor links Gem. Pluspol (+

Schiene rechts --- (Index)
Schiene links  Stirnl. hint (= Lriick)
Funktions-Ausgange  FA1 FA3
Funktions-Ausgdnge  FA2 FA4
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ELKO Minus MX631 Unterseite
MX631 Oberseite (?\:Fga%?\ﬂnﬁggsgtl) Programmierpads, Kontaktierung verboten! |\|ASSE
braun ) Schiene rechts
Fu-Ausg. FA3 —= Funktions-Ausgang FA2 ELKO Schiene links
=————"F Funktions-Ausgang FA1 Minus Motoranschluss rechts
o Stimlampe vorne (= Lvor) =43 ___ Motoranschluss links
SUSID (FAG. S %2 o Stirnlampe hinten (= Lriick) Achtung: _blau() Pluspol
(£AG, Setvo Gem. Pluspol (auch ELKO Plus) Diese Leitung ist gelb : inten (= Lrl
SUSI CI (FAS, Servo 1) grau ' NICHT MASSE ! ——— Stimlampe hinten (= Lrlick)
Fu-Ausgang FA4 === Motoranschluss links : 15 Stirlampe vome (= Lvor)
f—w;z—' Motoranschluss rechts ELKO als >220 UF | griin Funkii P A FA1
—= Schiene links Energiespeicher [y . po unktions-Ausgang
Schiene rechts bei Bedarf. SO V| Funktions-Ausgang FA2
MASSE
MX631D, C Unterseite - .
MX631 D, C Oberseite Programmierpads, Kontaktierung verboten ! \|ASSE A _G-pren untersche[den~
— si ch +Typen duh
+5V Pin blockiert (Steckercodierung) ELKO falls nicht bereits die Ausfiihrung der Fu-
Funktions-Ausgang FA3  n.c. - i poli - X
Finkions AUSSend FA? . o Minus Stecker kontgagn,  Ausgange F3 und F4:
unktions-Ausgang irnlampe vorne (= Lvor . :
Gem. Pluspol Stimiampe hinten (= Lruck) Achtung: MX631D: F3 und F4 sind
ELKO Minus SUSI Data (FA6, Servo 2? Diese Leitung ist L] Gem. Pluspol Anor mal e Au
Motoranschluss 1 SUSI Clock (FA5, Servo 1) NICHT MASSE ! f L
Motoranschluss 2 Funktions-Ausgang FA4 (wie vor,
n.c. . ;
Schiene links n.c. ] Funktions-Ausgang FA1 MX631C: F3 und F4 sind .
Schiene rechts n.c. [ Funktions-Ausgang FA2 ALogi k-Ausgdange- i
ELKO als Energiespeicher bei Bedarf. Niederspannung (L5 oder 5 V) ) . )
- . MX632, .V, W Unterseite | NEREIIMBGATES ) desehciisse s e
MX632 Oberseite ELKO Minus : X nrump 3
und Mx632V,Mx632 W (Diese Leitung ist Kontakimaram miepads, Funkiions-Ausgang FAS _ daher besser jene auf Oberseite
) NICHT MAS%E D) " MASSE \ IFunktlons-Ausgang FA6 verwenden!
rot .
Schiene rechts
ASS )
ELKO Plus FlAusy, EAS —br?’;: Funktions-Ausgang FA2 WAL gopiene links
ELKO (ist gleich Sg_vgg Funktions-Ausgang FA1 Motoranschluss rechts

S‘Funs]bol) blau

Stimlampe vome (= Lvor)

b o h o Motoranschluss links
US D (76, Sem Stimlampe hinten (= Lriick)

Pluspol

Minus

Achtung: Us a g;p{;pgem 1) Graa Gem. Pluspol (auch ELKO Plus) Stimlampe hinten (= Lriick)
Diese Leitung ist Fu-Au A4 === |otoranschluss links i =
N Aed s ISgang orange Stimlampe vome (= Lvor)

Fu-Ausgang FAS Motoranschluss rechts ions-

- ez Funktions-Ausgang FA1
RrAUSjang FAB —— Schiene links Funktions-Ausgang FA2
Schiene rechts ---—--- Funktions-Ausgang FA3

ppnEEcuinnn
100000 © N[

HINWEIS Die Ausgange FA5, FA6 sind nur verwendbar, Niederspannung Pads verbunden: MX632V (5 V)
wenn SUSI nicht aktiviert ist (siehe CV # 124, Bit 7), nur MX632V 1,5 V nicht verbunden: MX632W (1,5 V)
# 181, 182) oder MX632W: 5V und Servodés nicht in Betrieb (CVés
ELKO als Energiespeicher bei Bedarf. A GTy t heid
falls nicht auf Lokplatine un isch tiber Kker kontaktier . Niederspannung (1,5 oder 5 V) ypen unterschei enN
(falls nic| tauM;éagtésugautomau(s)cbube St.ec er kontaktiert) MX632D, C, VD, WD Unterseite Funktions-Ausgang FAA sich wTypen dudHi
X832 VOMXsa2 WD ontaiorammemads, Furkiions-Ausgang FAS die Ausfhrung der Fu-
I Vi 4 1 .
und Mx632 VD MX632 ung MASSE | EunktlonS-Ausgang\FAG Ausgange F3 und F4:
+5V i i i ' : : i
Funktions-Ausgang FA3 ﬁl(l’:‘l blockiert (Steckercodierung) f_alljls 3|cht2 kl)ereits M£(632D E3 ur|1d F4 smdA
F1k0 RGOEASE S Lt 2L ol pormal ol A
Minue Pluspol Funktions-Ausgang FAL Stimlampe vome (= Lvor) ' (wi e Lvor ,
. Gem. Pluspol Stimlampe hinten (= Lrtick) Gem. Plusnol . '
ELKO Minus SUSI %’ﬂalg: 6. Senvo 2& em. Pluspo MX632C: F3 und F4 sind
Achtung: - Motoranschluss 1 SUSI Clocl @AS, Servo 1) ALogi k-Ausgdngé- fi
Diese Leitung ist Motoranschluss 2 Funktions-Ausgang EA4 ) D
NICHT MASSE ! MASSE Funktions—Ausgang FAS Funktions-Ausgang FA1
ggﬂ:gﬂg I&kﬁts Funktions-Ausgang FA6 Funktions-Ausgang FA2
Niederspannung (...V, W) Funktions-Ausgang FA3

Pads verbunden: MX632W (5 V%
nicht verbunden: MX632V (1,5 V)
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5V, 200 mA\ersorgung fir Klein-Servas (z.B. SmartServo) o . MXGSQh%Jnter%teitte.d
Fu- Ausgang FA3 LD o) - ar (= wo Dréhte angelotet sind)
il lel-Ausgange
m Lautsprecher - Lautsprecher A?Hﬁ\le nu? gg o |FAS
Funktionsausgang FA2 gegen MASSE Sciiaten || FAS
i — Funktionsausgang FAL (im Gegensatz z(FAA
il Simlanpe vome (= Lvor) Funkti
Stimlarrpe hinten (= Lriick) unktionsausgang FA4
. Funktionsausgang FA3
Genreinsamer Puspol
Motoranschiuf? links MASSE
Mbtoranschiul3 rechts SUSI Daten
——— Sromabnehmner links SUSI Clock
o Strommebnehnrer rechts SUSI Plus

Schalteingang

ot e MX640 Oberseite

Fu-Ausgang FA4

ACHTUNG:
MX640D, C Oberseite it Lokomoti
(= wo sich der 21-polige Stecker befindet !) . bgsdg':énl_g;rp&mb
Programmierpads, MX 640D, C Unterseite f -
Kontak%erung verboten ! o mit der Oberseite nach
5V, 200 mA fiir Klein-Servo LED (10 mA) - oder FA8 FA9 oben gesteckt werden
— Logikpegel-Ausgange muss, und andere, wo
g +5V, 200 mAmax. P|n blodaert (Stedkercodierung) ACHTUNG: nur gegen die fiOberse
£ Funktlons—Ausgang FA3 utsprech er gegen MASSE schalten !
% IOHS—AU (im Gegensatz z
£ |0ns-Au FA1 Stlm?gm e vome = Lvor)
é Gema nsamer IuspoI St| mlampe hinten (= Lriick) Funktionsausg. FA4
~ n. c,(no[ (x)nneded) Funktionsausg. FA3
2 Motoranschluss links SUSI,CIod<
=) Motaranschlussrechts ~ Funktions-Ausgang FA4 MASSE
£ MASSE ] n.c. SUS| Daten
2 Stromabnehmerlinks  n.c. SUSI Clock
8 Stromabnehmer rechts ~ Schalteingang 1 SUSI Plus
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ELKO als Energiespeicher bei Bedarf.

MX642 Oberseite
+5V . Fu-Ausgang FA3

ELKO Minus

Programmierpads,
Kontaktierung verboten !

violett
e violet
. braun
griin
weiss

SUSI D (FA8, Servo 2) geb

SUSI CI (FA7, Servo 1) Za_
Fu-Ausgang FA4 grau

Achtung: 9rau
Diese Leitung
ist NICHT
MASSE !

EEANENENNNE
IO X8R

Fu-Ausgang FA5 orange
ELKO Plus Fu-Ausgang FA6 schwarz
blau rot

ist gleich .
slssen% ee Schalteingang

Plusbol)

(Diese Leitung ist
NICHT MASSE !)

MX642 Unterseite

(= wo Drahte angelttet sind)

rot

schwarz

orange

rau

blau (+
gelb
weiss

Lautsprecher
Lautsprecher
Funktions-Ausgang FA2
Funktions-Ausgang FA1
Stirnlampe vorne (= Lvor)
Stirnlampe hinten (= Lriick
Gem. Pluspol (auch ELKO Plus)
Motoranschluss links
Motoranschluss rechts
Schiene links

Schiene rechts

braun

violett

violeit

Die SUSI-Ausgange sind alternativ _

ELKO als Energiespeicher bei Bedarf. al s

(falls nicht auf Lokplatine und automatisch liber Stecker kontaktiert)

MX642D, C Oberseite

LEDGs

Programmierpads,
Kontaktierung verboten !

+5V (200 mA)
Funktions-Ausgang FA3
----------- Funktions-Ausgang FA2
piese Leitung E‘éﬂ'{“g?fgﬁ&sgang FAT
ist NICHT ELKO Minus
MASSE ! Motoranschluss 1
Mgtgéagschluss 2
ELKO Plus Schiene links
‘ el Schiene rechts
gst gleich
em.
Pluspol)

ELKO als Energiespeicher bei Bedarf.
(Ublicherweiset auf Lokplatine und automatisch (iber Stecker kontaktiert)

Die SUSI-Ausgange sind alternativ
als Servo- Ausgange verwendbar;

MX643P16 Oberseite (mitPlux16)

[E—

Programmierpads,
Kontaktierung verboten !

ELKO

Servo- oder ALogi kpegel -Ausg?2nge oder
als LED-Ausgénge (FA7, FA8) verwendbar;
sind gegen MASSE zu schalten
(im Gegensatz zu Anormalend Ausg? ) ! .
n%lx%ﬂiﬂ, C Unterseite

Pin blockiert (Steckercodierung)
Lautsprecher
Lautsprecher

Stirnlampe vorne (= Lvor)
Stirnlampe hinten (= Lruck)
SUSI Data (FA8, Servo 2?
SUSI Clock (FA7, Servo 1)
Funktions-Ausgang FA4
Funktions-Ausgang FAS
Funktions-Ausgang FAG
Schalteingang

NN

ELKO MX643P22 Oberseite (mitPlux22)

Plus Minus FAS

(gleich Funktions-Ausgang FA3
SUSI Data (Servo 2) SUSI Clock (Servo 1 MASSE) SUSI Data (Servo 2)
ELKO Plus =————= MASSE ELKO Plus
Motor rechts Stiml. vorne $= Lvor) Motor rechts
Motor links Gem. Pluspol (+) Motor links
Schiene rechts -=- (Index) Schiene rechts
Schiene links Stirnl. hint (= Lrick) Schiene links
Funktions-Ausgang FA1 Lautsprecher Funktions-Ausgang FA1
Funktions-Ausgang FA2  Lautsprecher Funktions-Ausgang FA2

Funktions-Ausgange FA5
Funktions-Ausgénge FA7

[E—

Programmierpads,
Kontaktierung verboten !

Decoder MX620 bis MX622, MX630 bis MX632, Sound-Decoder MX640 bis MX648

Schiene rechts

Schiene links
Motoranschluss rechts
Motoranschluss links
Pluspol (auch ELKO Plus)
Stirlampe hinten (= Lriick)
Stirnlampe vorne (= Lvor)
Funktions-Ausgang FA1
Funktions-Ausgang FA2
Lautsprecher
Lautsprecher

ACHTUNG:

Es gibt Lokomotiven,
bei denen der MX640D
mit der Oberseite nach
oben gesteckt werden
muss, und andere, wo
die fAOberse

zu liegen kommt.

Die SUSI-Ausgange sind alternativ
als Servo- Ausgange verwendbar;

Schalteingan%

SUSI Clock (Servo 1)
MASSE

Stirnl. vorne $= Lvor)
Gem. Pluspol (+)

--- (Index)

Stirnl. hint (= Lrick)
Lautsprecher
Lautsprecher

FA4

FAG
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Die SUSI-Ausgange sind alternativ

als Servo- Ausgange verwendbar; )
MX645 (alle Typen) Unterseite

+5V (200 mA) fiir Servos u.a. -- am Tantal anschlieRen

MX645 bedrahtet Oberseite
Programmierpads,

Kontaktierung verboten !

| —

Funktions-Ausgang FA3
Schalteingang
SUSI Data (Servo 2) SUSI Clock (Servo 1)
ELKO Plus
-
Wei:ASSE Lﬂ:ﬁ Motor rechts
Stirnl. vorne ﬁ= Lvor) % Motor links
Gem. Pluspol (+) =——= Schiene rechts
Schiene links
Lautsprecher t:gm-Stiml hinten (= Lriick)

Lautsprecher — braun. Funktions-Ausgang FA1
= Funktions-Ausgang FA2

violett

Funktions-Ausgang FA4
Funktions-Ausgang FA5
Funktions-Ausgang FAB
Funktions-Ausgang FA7

ELKO als Energiespeicher bei Bedarf. fir MX645P22 ebenso wie fiir MX645P16.

(Ublicherweise auf Lokplatine und automatisch (iber Stecker kontaktiert)

MX645P16 Oberseite (mitPlux16) MX645P22 Oberseite (mit Plux22)
Die SUSI-Ausgange sind alternativ

Programmierpads, Die SUSI-Ausgange sind alternativ ELKO ELKO Programmierpads,

Kontaktierung verboten ! als Servo- Ausgéange verwendbar; Plus Mi Kontaktierung verboten ! als Servo- Ausgéange verwendbar;

[ — Inus —

OO0 (gleich OO Funktions-Ausgang FA3  Schalteing an%
SUS| Data (Servo 2) SUSI Clock (Servo 1 MASSE) SUSI Data (Servo 2) SUSI Clock (Servo 1)
ELKO Plus MASSE ELKO Plus MASSE
Motor rechts Stirnl. vorne 1 Lvor) Motor rechts Stirnl. vorne (= Lvor)
Motor links Gem. Pluspol (+) Motor links Gem. Pluspol (+)
Schiene rechts - (Index) Schiene rechts --- (Index)

Schiene links Stirnl. hint (= Lriick)
Funktions-Ausgang FA1 Lautsprecher
Funktions-Ausgang FA2  Lautsprecher
Funktions-Ausgénge FA5 ~ FA4
Funktions-Ausgénge FA7  FA6

Funktions-Ausgang FA8

Schiene links Stirnl. hint (= Lrlck)
Funktions-Ausgang FA1 Lautsprecher
Funktions-Ausgang FA2  Lautsprecher

Funktions-Ausgang FA8
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MX646, ..R, ..F Oberseite

(= wo Drahte angelttet sind)

Ext. Zusatz-Elko (max. 220 uF) fir Sound-Pufferung (gegen MASSE anschlieBen)

Gem. Pluspol

Stirnlampe hinten (= Lriick)
Stirnlampe vorne (= Lvor)
Schiene links

Schiene rechts
Motoranschluss links
Motoranschluss rechts

2 x Lautsprecher

MX646N, .W Oberseite

Ext. Zusatz-Elko (max. 220 uF) fiir Sound-Pufferung (gegen MASSE anschlieRien)
Gem. Pluspol

Stirnlampe hinten (= Lriick)
Stirnlampe vorne (= Lvor)
=== Schiene links

=== Schiene rechts

——— Motoranschluss rechts
2 x Lautsprecher

2 xviolett

MX647N, .W Oberseite

Funktions-Ausgang FA1
Gem. Pluspo

Stirnlampe hinten (= Lriick)
Stirnlampe vorne (= Lvor)
== Schiene links

— ——— Schiene rechts

— Motoranschluss rechts
2 x Lautsprecher

Decoder MX620 bis MX622, MX630 bis MX632, Sound-Decoder MX640 bis MX648

MX646, ..R, ..F Unterseite

(= wo sich die Lét-Pads befinden)

2 x violett
SUSI Plus 2 x Lautsprecher
SUSI Clock Motoranschluss rechts
SUSI Daten Motoranschluss links
MASSE Schiene rechts

Schiene links

Stirnlampe vorne (= Lvor)
Stirnlampe hinten (= Lriick)
Gem. Pluspol (auch ELKO Plus)

Funktions-Ausgang FA1
Funktions-Ausgang FA2

Programmierpads,
Kontaktierung verboten |

MX646N, ..W Unterseite

2 xviolett

2 x Lautsprecher

SUSI Plus

SUSI Clock s Motoranschluss rechts

SUSI Daten = Motoranschluss links
MASSE Schiene rechts

=== Schiene links
f===m Stirnlampe vorne (= Lvor)
=== Stirnlampe hinten (= Lriick)

I

Funktions-Ausgang FA1
Funktions-Ausgang FA2

Programmierpads,
Kontakiierung verboten !

MX647N, .W Unterseite

Programmierpads,
Kontaktierung verboten !

Funktions-Ausgang FA6
Funktions-Ausgang FAS

MASSE | J[J LI
SUSI Daten [[]
SUSI Clock | []

SUSI Plus |

=== Stirnlampe vorne (= Lvor)
=2 Stirnlampe hinten (= Lriick)

Funktions-Ausgang FA4
Funktions-Ausgang FA3
Funktions-Ausgang FA2
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i i DIE KONFIGURATIONSVARIABLEN:
Adressieren und Programmieren
Der Decoder beinhaltet eine Reihe von Konfigurationsvariablen, mit deren Hilfe das Fahrverhalten
Fiir jeden Decoder bzw. das betreffende Fahrzeug muss zunéchst eine Fahrzeugadresse festgelegt (und .fk.’e' hSollEJ_nd-tDﬁzcodem zusatzlich die Socljmd-Wledergabe) optimiert wird und viele anwendungs-
werden, auf welche er von den Fahrpulten her ansprechbar sein soll. Im Auslieferungszustand sind speziische Ensteliungen vorgenommen werden.
alle DCC - Decoder auf die Adresse 3 eingestellt (laut NMRA Standardisierung). Die Bedeutung der einzelnen Konfigurationsvariabl
Teil durch die NMRA DCC RECOMMENDED PRACTICES, RP-9.2.2 standardisiert; daneben gibt es
EINBAU DES DECODERS IN DIE LOK: auch solche Konfigurationsvariable, die nur fir ZIMO Decoder oder auch nur fir einen bestimmten
’ Typ existieren.
gel'rf ne ude D; co d_e r BW ! {) d in dEI e L Odkb ern g ebau é d( s i |e h&undSdAch Sofitd beifli&r 'Prlagk?a%%ierlﬁh& dber ﬁrﬂ)e%iﬁd? Illabhedgneslﬁé}iﬁkatibhEnder el kon-d e "
ushe e(rjungds_a t:efsdse tgstlwe|se Inb etrie gen(r)]rlnmein. shmussen hall €l zumin ejt entweder d‘?r kreten Decoder (also in diesem Fall nach der nachfolgenden Tabelle) vorgegangen werden, da auch
Motor oder die beiden Stirnlampen (besser sowohl - als auch) angeschlossen sein, damit spater die bei standardisierten Konfigurationsvariablen die Wertebereiche von Hersteller zu Hersteller durchaus
erfolgte Adressierung quittiert werden kann. Es ist aber durchaus auch zweckmaRig, sofort die kom- [pp. ;
" h . . unterschiedlich sind.
plette Lok-Umriistung vorzunehmen, um danach die fertige Lok zu adressieren.
DIE ADRESSIER- UND PROGRAMMIERPROZEDUR: cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Die _Bedlenungsp_rozedur Zum Pr‘(_)grammleren und Auslesen von Adresse u_r)d I_(onflguratl_onsvanab- Di e Mk -igtk) Fahrzeugadresse:
len ist in der Betriebsanleitung fur das Fahrpult (MX21, MX31, . . ), ausfuhrlich beschrieben. An- #1 Fahrzeugadresse 1-127 3 Diese ist akii Bit 5 in GV # 29 (Grundeinstell
wender von Fremdsystemen finden die entsprechenden Angaben in deren Betriebsanleitungen. lese st aktlv, wenn bit 5 in (Grundeinstellun-
gen) auf 0 gesetzt
Noch komfortabler: Programmieren mit Computer und Software P.F.u.SCH. (von E.Sperrer ) ! Interne Fahrstufe fur unterste externe Fahrstufe (also
“o Anfahrspannung 1- 2h52 1 externe Fahrstufe 1).
-
Vstart ER(G.ﬁIl\?W.) Nur wirksam, wenn Bit 4 in CV # 29 auf 0 gesetzt (und
Hinweise zur Quittierung im Zuge der Programmierprozedur und zum Auslesen (i m Aser vi:ice mod ¢ f) damit Dreipunkt-Kennlinie nach CV& # 2, 5, 6 gilt).
Beim Programmieren und Auslesen von CVs (iber das System oder auch vom Computer aus werden erfolgreiche Der Inhalt dieser CV, multipliziert mit 0,9, ergibt die Zeit
Programmierschritte vom Decoder quittiert; dies wiederum wird am Gerét oder am Bildschirm ersichtlich gemacht. 43 Beschleunigungszeit 0- 255 5 in sec fiir den Beschleunigungsvorgang vom Stillstand
Die Funktionsweise der Quittungen basiert auf Stromsto3en, die vom Empfanger durch kurzzeitiges Einschalten von Acceleration rate bis zur vollen Fahrt.
Verbrauchern wie Motor und Stirnlampen ausgeldst werden und im Basisgeréat (Ausgang Programmiergleis) oder ei- Sound-Decoder: CV # 3 durch Sound-Projekt bestimmt.
ner anderen Systemzentrale erkannt werden. Quittieren und Auslesen funktionieren also nur, wenn Motor und Stirn- - — - — -
lampen (oder zumindest entweder-oder) am Empfanger angeschlossen sind und diese in Summe geniigend Strom Der Inhalt dieser CV, multipliziert mit 0,9, ergibt die Zeit
verbrauchen. Bremszeit in sec fur den Bremsvorgang von voller Fahrt bis zum
#4 Deceleration rate 0-255 1 Stillstand
Falls die Stirnlampen durch einen Wert kleiner oder gleifch #400 1in c&er Konfiguratijonsvariablen # 60 gedi mm
werden diese jedoch sicherheitshalber (es handelt sich in solchen Fallen meistens um Niedervoltlampchen) fiir Quit- Sound-Decoder: CV # 5 durch Sound-Projekt bestimmt.
tungen nicht verwendet, sodass nur noch der Motor zur Verfligung steht. Interne Fahrstufe fiir hochste externe Fahrstufe (also fiir
. externe Fahrstufe 14, 28 bzw. 128 je nach Fahrstufen-
) 5 es’:;Ar?v)\(/:?daiﬂ-keit 0-252 1= 252) system, das in CV # 29 eingestellt ist);
Auf den folgenden Seiten: g Vhighg (Sere = RO" U nkein@Wikung:
. . . A . Nur wirksam, wenn Bit 4 in CV # 29 auf 0 gesetzt (und
p Tabelle der Konfigurationsvariablen CV6s # 1 bi s max. 255 damit Drefpunkt. Kennlinie nach GV # 2, 5. & git).
danach (Kapitel 4,5): Interne Fahrstufe fur mittlere externe Fahrstufe (also fiir
p ERGANZENDE HI NWE|I SE ( aBRG.AFHINNW. & )yitigrarple i n g f 1 o das In G # 20 cingastalt by ey
Decoder MX640, zur Anwendung der Konfigurationsvariablen C V 6#sl bis max. 255. Y, bis ¥ " » einge: R
4d 2 1 dl" = Default-Kennlinie (Mittengeschwindigkeit ist ein
danach (Kapitel 6, nur gultig fur Sound Decoder): Mitten- W fs | (bedeuer | Drittel der Maximalgeschwindigkeit,d.h.: wenn CV # 5 =
. . . L #6 geschwindigkeit Ertes IN | ca ein Drittel | 255, dann gilt Kennlinie wie wenn CV # 6 = 85 ware,
p ZIMO SOUND Auswahlen und Programmieren; Beschreibung der grundsétzlichen Funk- vinid CV#S | derErdse | wenn CV # 5 < 255, wie wenn entsprechend niedriger).
tionsweise, der Bedienungsprozeduren, und keit) Die sich aus d ergebe@aDieipunit- 2 ,
: . . A . (Siehe Kennlinie wird automatische gegléattet; daher ist Knick im
P Tabe”e qer Konflguratlonsva.tr'lablen CVés # 256 bis max. 511%, Kapitel 4) Bereich der Mittengeschwindigkeit nicht merkbar !
glltig fur die Decoder der Familie MX640 (Sound Decoder) Nur wirksam, wenn Bit 4 in CV # 29 auf 0 gesetzt
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Cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung CVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Der Inhalt der CV # 7 gibt an, welche Software-Version = 55 : Default-mé&Rige Motoransteuerung mit Hochfre-
. im Decoder geladen und aktiv ist. Zur vollen Information quenz (20 / 40 kHz), mittlerer Abtastrate der Motor-
SW-Versionsnummer ist jedoch auch die CV # 65 Subversionsnummer nétig 55 EMK-Messung, die automatisch von 200 (Langsamfahrt)
" i Hochfre- i ii i - licke.
und far Kem Fiir Digitalsysteme mit eingeschrénktem Zahlen- qwony bis 50 Hz variiert, und mittlerer EMK-Messliicke
Hilfsprozgdur beim Programmie- SChI'G_Ib- raum (z.B: bis 99 oder 255), Lokmaus und andere: mittlere'r <> 5_5 : Modifikation der automatischen Optimierung,
g LA S’fsgm‘;;kg": zugriff Pseudo-P ) 5P s eheiftopd ) Motor- Abtast jeweils getrennt nach Zehnerstelle (fir Abtastrate)
he dazu auch Anhang zu dieser | ausgelesen seudo-Programmieren (o0Pse €1 topcogrammier- ansteuerungsperiode ast- und Einerstelle (Messliicke).
Betriebsanl eitun| widimmer ter Wert wird nicht wirklich abgespeichert) als Vorausak- Algorith- )
Fremdsysteme Versions- tion zum Programmi er e o cid € bzw. -frequenz mus. 55 ZEhnerSte”? l -4 Abta_Strate befgrenZt QEQEHUber
und fr nummer # > 99) CV6 and/oder héherer (> 99) Werte mit Digital- und default-maBiger (weniger Antriebsgerausch !)
Hilfsprozedur beim Programmie- systemen, welche nur eingeschrankte CV-Nummern- EMK-Abtast- ; Hoch- 1 zennerstelle 6 - 9: Abtastrate hoher als default-
mem cbor Amedisym | arseule: und Wertebereiche beherrschen. Algorithmus 01-99 ;ﬁgtﬁ]srr;zr' maRige (eine MaRnahme gegen Ruckeln !)
¢ P . ) . )
t ”e mfg ﬁs wdi se |I nAt e Ihll ;&%32:{2 Einerstelle = 1: Bei nachfolgendem Programmier- (Abtastrate, ; Hoch- Abtast- Einerstelle 1 - 4: EMK-Messliicke kiirzer als
e ey & e fir vorgang wird Programmierwert um 100 erhoht. Messliicke) rgquez_z algorith- default-maBig (gut bei Faulhaber, Maxxon, ..
#7 Um 2.B. CV # 300 = 100 Lﬁ'ﬁ;"v:‘n’jezr =2: ... um 200 erhoht, Tzlfqgnn(;n; mus weniger Antriebsgerdusch, mehr Leistung)
12 Zehnerstelle = 1: Bei nachfolgendem Programmier- #9 Total PWM period Abtast- Einerstelle 5 - 9: EMK-Messliicke langer als
SIEHE AUCH 10,11, 12, vorgang Vzv"d CV'Nuzrngr#.rEtloo erhaht, Algorith- | (frahere default-maRig (ev. notig bei 3-pol-Motor 0.4.)
2021, 22 =2 ...um erhoht, SW- ]
b CV#GS . =3: .... um 300 erhoht, é . Empfcj:thlung mus Versionen: | BEISPIEL:
ubversionsnummer Sound-Prog: € =é9um 900 MA)f(L;<rON De_f?\l;\}f_ 0, | Typische Versuchsreihe bei Ruckel-Problem:
- mi Ir- -
) 110, 120, Hunderterstelle = 1: Oben beschriebene Umwertung der FAULHABER: 255-176 kung wie CV #9 = 55 (default), 83, ?5: . _
Die gesamte 130, CV-Nummer gilt nicht nur fur nachfolgenden ’ Nieder- 55) _ ¢ f¢r grocCe n PUF®:u
SWB\(;ze|_chnun? te”_‘er: L | 210,220, Programmiervorganges, sondern wird beibehalten CV#9=22o0der21 | frequenz CV#9 =55 (defaul), 11, 22, €
-Version setzt sich al- i 5 )
0 ZUsammen aus CV # 7 230 bis zum néchsten Ausschalten des Decoders. meistens _ = 255 - 178: Niederfrequenz (nur fir alte Motoren 1) i
(siehe =2: .... wird dartber hinaus beibehalten bis zusammen mit Periode nach nRortmesls efff 143 #2 e x
- CV#65 Kapitel 6) zur Aufhebung durch Pseudo-Prog bis CV # 7 =0. CV # 56 = 100 Siehe istimantiss7eoi,s tBMdtefduenz (in H)z) ist P
(@lso 8. 28.15) Lokmaus-2 - Anwendungen: siehe dazu auch Kapitel Reziprokwert der Periode.
Kapitel AAnwemdsydtamegi! i ERGANZ. Beispielswerte fiir Niederfrequenz;
HINWEISE
Der Inhalt der CV gibt die von der NMRA vergebene AStrat CV # 9 = 255: Motorfrequenz 30 Hz,
Herstellernummeran; f ¢r Z1 MO fA1450 CV # 9 = 208: Motorfrequenz 80 Hz,
Kein Pseudo-Programmieren ( 0 P s eheiBtoptogrammier CV#9 = 192: Motorfrequenz 120 Hz.
Schreib- ter Wert wird nicht gespeichert, sondern ldst Aktion aus) Regelungs-Cutoff Interne Fahrstufe, bei welcher die Ausregelungskraft auf
zugriff CV # 8 -=HARB RESET (NMRA-standardisiert); M Fedback Gutof 0-252 den unter CV# 113 definierten Wert absinken soll (bildet
ausgelesen al |l e CVb sVerte dds muetat aktiven CV- #10 ) (Siehe 0 zusammen mit den CVs # 58 und # 113 eine Dreipunkt-
wird immer . . HINWEIS: Diese CV wird selten ERG.HINW.) kurve)
Hersteller- 71450 Sets an, oder (wenn zuvor kein solches aktiviert gebraucht :
identifikation Kezr']“:%g wurde oder bei Auslieferung aktiviert war) die = 0: Default-Verlauf der Ausregelung.
u B .
o Default—YVert‘, wie in dieser CV—Tab?IIe beschrieben Funktionen im Auswahl jener Funktionsausgénge (F1 - F8), die im
pseudo- CV-Setim Nicht-Sound-Decoder: siehe unten . #13 Analogbetrieb 0- 255 0 Analogbetrieb eingeschaltet werden sollen; jedes Bit
HARD RESET Programm. CV-Set in Sonud-Decoder: aus dem Sound-Projekt AVITRI NENMA entspricht einer Funktion:
#8 durch OV #8 = &R sieneBeschr, | 145 | cy  # 8 -=HARD RESET (ZIMO speziell); alle n (BitO=F1, Bit1=F2, é, Bit 7 = F8.
bzw. CV#8=0 (=2ZIMO) aleCV 06 s nehmaieDéefdeltrer, wie in - - - - -
ACHTUNG: dieser CV-Tabelle pgschrieben, unabhangig _da— Funktionen im Bits 5 bis 0: Auswahl jener Funktlonsau_sgange
bzw. vor von, ob CV-Set aktiviert war oder Sound-Projekt Analogbetrieb (F12 - F9, FLr, FLv), dl.e_ im Analogbetrieb einge-
geladen war. D.h. es handelt sich um den Auslie . schaltet werden sollen; jedes Bit entspricht einer
AKTIVIEREN SW27.0A ferungszustand, wenn der Decoder ohne aktives AVITRI NENM( Funktion (Bit 0 = Stirlampe vorne, Bit 1 = Stirnlampe
von Spezial-CV-Set Bed"é’ﬁ{un CV-Set oder Sound- Projekt ausgeliefert wurde. und 0-255 64 hinten, Bit2=F9, é Bit5=F12).
von CV #g CV # 8 = CN-BETPAKTIVIEREN, falls dieses #14 Beschleunig/ (Bit6= |Bit6=1: Analogbetrieb ohne durch CV # 3, 4
=0und=8 in der Decoder-Software vorhanden ist (meistens Bremsen, Regelung 1) eingestellte Beschleunigungs-/Bremswerte, also
genau handelt es sich um lander- oder modellspezifische im Anall)gbetrieb unmittelbare Reaktion &hnlich klassisch analog.
umgekehrt Werte, z.B. fur _die Fahrzeuge einfes bestimmten Analog mode function Status = 0: é miWerted kst €\h#l 3, 4.
" Herstellers). Si ehe Kapi t-6U-S eAtSspik 9 MXe21: Lo )
NICHT im MX621 ! 0-127 Bit 7 = 0: Analogbetrieb ohne Motorregelung.
CV # =1:

8 ->= HARD RESET fiir LGB-Betrieb (14
Fahrstufen, Pulskettenempfang); sonst wie CV # 8 = 0.

Analogbetrieb mit Motorregelung.




Decoder MX620 bis MX622, MX630 bis MX632, Sound-Decoder MX640 bis MX648

Seite 13

Cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung CVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Di e fl abyte) Eabrze(gadresse (wenn eine durch (in Fahrtrichtung) héhere Spannung hat als linke
#17 . Adresse ab 128 gewiinscht), alternativ zur Adresse in Asymmetrisches Schiene. DIES, also CV # 27 = 1 IST DIE NOR
+ Erweiterte Adresse 11022835 0 CV # 1 (die bis 127 geht); D)EIC i Signal MALE ANWENDUNG fir dieses Feature (wenn
ded add ) . . o . tgli
18 Extended address Diese ist aktiv, wenn Bit 5 in CV # 29 (Grundeinstellun- Methode Decode_r bezuglich Stromabnehmer korrekt ver
gen) auf 1 gesetzt. L(e nz AABOQ drahtet ist).
Bit 1 = 1: Anhalten erfolgt, wenn linke Schiene (in Fahrt-
Zusétzliche Fahrzeugadresse, die dazu verwendet wird, richtung) héhere Spannung als rechte Schiene.
um mehrere Loks im Verbund zu steuern. Wenn also eines der beiden genannten Bits gesetzt ist
Verbundadresse Bei Verwendung des ZIMO Digitalsystems wird die Ver- (aper nicht b(_aide) erfqlgt das Anhalten yichtungsaphan—
#19 <t et 0-127 0 bundadresse nicht oft gebraucht (da Mehrfachtraktion gig, also nur in Fahrtrichtung auf das Signal zu, wahrend
consistaddress komfortabler von Fahrpulten her kontrollierbar, tiber die die Durchfahrt in Gegenrichtung nicht beeinflusst wird.
Anormal eni Einzel adressen) Falls das Verhalten der Lok genau gegenteilig sein soll-
kanischen Systemen beliebt. te, muss das jeweils andere Bit verwendet werden !
- - - — Bit 0 und Bit 1 = 1 (also CV # 27 = 3). Anhalten er
Auswahl jener Funktionsausgéange F1 - F8), die im Ver_— folgt unabhangig von der Fahrtrichtung im
Funktionen bundbetrieb unter der Verbundadresse ansteuerbar sein Falle jeder Asymmetrie.
#921 im Ve'r:li-uhzgetrieb 0-255 0 _solle_n_ (Bit O_fur Fi zusta_ndlg, Bit1fur F2, usw.) Hinweis: Siehe CV # 134 bezuglich Einstellung der wirk-
) ) IGWGI“QGS Bit = 0: Funktionsausgang steuerbar durch samen Asymmetrie-Schwelle (fir den Fall, dass es
°°"5'§Lfg‘i’_e§;a°“"e _Elnzg!adres_se . Probleme gibt - Zug halt nicht bei Asymmetrie oder
]\v/aW(glllgjsdBlt = 1: Funktionsausgang steuerbar durch stoppt falschlich auf freier Strecke).
erbundadresse
Auswabhl, ob Stirnlampen im Verbundbetrieb unter der Bit0 - Roa!Com Clia_nm_al 1 (BLoelltdiaSt)
Einzeladresse oder der Verbundadresse ein- und ab- ) - aus L= eingeschaite
Funktionen sc_haltpar ;elnﬁolleln (IBlt 0 furhStlrnIampen vorne zu- 428 RailCom _ _ 0-3 3 Bit1 - Roa!Com Crlla_nnq 2 (Dﬁtenn)t
, FO vorw., riickw.  im 0-3 0 standig, Bit 1 fur Stirnlampen hinten) Konfiguration =aus 1= eingeschalte
#22 Verbundbetrieb ) jeweiliges Bit = 0: Funktionsausgang steuerbar HINWEIS: Die C~V #28 wur de du re h ) d _i e
Consist address active durch Einzeladresse Ra P I_ C omi  zwi al:géstmaffz,end ddnn leicht
forFL jeweiliges Bit = 1: Funktionsausgang steuerbar modifiziert wieder eingefirt !
durch Verbundadresse Bit 0 - Richtungsverhalten
0 =normal, 1 = umgekehrt
. AR i P - Fahuensysem (g ot
esc e_urtl_lgungs— Verbundbetrieb. Configuration data Hinweis: Das Fahrstufensystem fiir 128 ist immer aktiv,
#23 va.rla '9” Bit O - 6: Wert fiir Beschleunigungszeit, wenn entsprechende DCC packets empfangen werden.
Acceleration adjustment 0-255 0 die zum Wert in CV # 3 dazu-addiert Bit 2 - Autom. Konv.-Umschaltung = Analogbetrieb *)
oder davon abgezogen werden soll. 0 = aus, 1 = eingeschaltet
HINWEIS: Diese CV[wird selten . . g 9 X . N = .. .g
gebraucht Bit 7 = 0: Obigen Wert dazu-addieren ! Bit3 - RailCom ( Adbiirectional commu
= 1: Obigen Wert abziehen ! Berechnung des Wertes fiir 0 = ausgeschaltet 1 = eingeschaltet
CV # 29 erfolgt durch Addi- Bit 4 - Auswahl der Geschwindigkeitskennlinie
Eine Moglichkeit zur tempordren Anpassung des 4#pg |tion dereinzelnen Bitwerte, 0-63 14= 0 = Dreipunkt-Kl. nach CV #2, 5, 6
Bremsverhaltens, z.B. an die Zuglast oder im Verbund- gg‘r’]"'g':éﬁbQg?u'fh;[ﬁnec‘l’"gl'_" 0000 1110 1 = freie Kennlinie nach CV # 67 1 94
Bremszeit Variation betrieb. gender Liste: Bit 5 - Auswahl der Fahrzeugadresse:
#24 Deceleration adjustment 0-255 0 Bit O - _6: Wert fur B_remszelt, . Bitwert =0, =1 0= l'byte ( e‘ ku A(h'GSSNE )aUt CV#1
HINWEIS: Diese CV wird selten die zum Wert in CV # 4 dazu-addiert oder Gewichtungen fiir 1=2-byte ( Al a Adyesse Jaut 17+18
gebraucht davon abgezogen werden soll. Bit 0: Wert 0 oder 1 Hinweis: Bit 5 wird beim Adressieren meistens vom
7 =0 f _ ; | Bit 1: Wert 0 oder 2 System automatisch gesetzt.
Bit 7 = 0.. Obigen Wert dazu-addieren ! Bit 2: Wert 0 oder 4 BEISPIELSWERTE:
= 1: Obigen Wert abziehen ! Bit 3: Wert 0 oder 8 —_
Bit 4: Wert 0 oger 16 CV # 29 = 2: normales Richtungsverhalten,
. . . = . Bit 5: Wert 0 oder 32 i 3 i
- it 28 Fahrstufen, kein Analogbetrieb, Kennlinie
Positions-abhangiges Aktivierung des aqtomatlschenvposnmns abhang|ggn Bit 6 Wert 0 oder 64 hov o e 6 K g nd
#27 Anhalten 0123 0 Anhaltens durch die Methode Aa sy mmetri sc Bit 7: Wert O oder 128 naci 0 82, 9,0, Kurze Adresse.
(Avor rote e Signal i (auohebekanmt AABCH CV # 29 = 14 wie oben, aber mit automatischer Um-
Bit 0 = 1: Anhalten erfolgt, wenn rechte Schiene schaltung auf Analogbetrieb, RailCom.
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Cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung CVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
In ZIMO Fahrpulten MX21, CV # 29 = 22: wie oben, aber mit Analogbetrieb und Signalabhéngige Ge- ZI MO signalabh®ngige Zughb
MX 3 1, erfélgt die CV- freie Geschwindigkeitskennlinie laut #51 schwindigkeits- 20 Gleisabschnitts-Modul MX9 oder Nachfolger):
Darstelung auch btvelse. CVs #67 - 94. - i begrenzungen | e 49 W) | pamit wird fur jede der 5 Geschwindigkeitslimits, die im
Bit-Werten nicht notwendig CV #29 :_O_: 14__(statt 28) Fahrstufen (notwendig fur w54 % B84 f ¢ ; 110 (L) Rah me n der AZI MO slgleeirdusa b i
einige altere Fremdsysteme). 455 P < 180 sungfi erzeugt werden k°nnmsg
*) Bei Verwendung von schienen-polaritatsabhangigen fir Zwisé:hehstufen ne Fahrstufe festgelegt.
Gleichstrom-Bremsabschnitten muss
CV#29,Bit2=0und CV#124,Bit5=1 Parameter der PID-Regelung (PID = Proportio-
gesetzt werden ! 55 nal/Integral/Differential);
*) fur polaritats-unabhéngiges Gleichstrom-Bremsen Hochf = 55: Decoder stellt sicht weitgehend automatisch ein; in
( AM?2 r-Brl é ms a b s ¢ hmiissen eberifa)ls ochire- bestimmten Féllen kann es sinnvoll sein, die Regelcha-
CV #29,Bit2=0,CV # 124, Bit 5 = 1, aber zusatzlich P-und |- Wert qy?nz, 55 rakteristik durch Modifikation dieser Werte zu optimie-
CV # 112, Bit 6 = 1 gesetzt werden ! der n;ﬁttaesrfr ren.
- Hoch- e )
o . . . EMK-Lastaus- Algorith- = 0 - 99: modifizierte Einstellungen fiir
#33 AFuncti on ma i n g ongeflaytrNMRA: T 9 frequenz, . =
# 34 ; DCC Standard: PRI NGongEA gleichsregelung mus. | mitlerey | Anormal e Motore n (Roco,
#35 4 |#33-42=1 2 4, .. Die Ausgénge sind defaultmagi Abtast- | =100 TR0 MOC e e ngen fer
#36 s i _IZt" 4 FO bis P12 gang et ot 9 algorith- MAXXON, Faulhaber, usw.
#37 Funktions- 2 aL{ e Fun |9nen 'S lzugeor net .. Empfehlun mus Zehnerstelle: Proportional (P) - Wert; default-maRig (0)
#38 zuordnungen Siehe 4 Stirnlampen richtungsabhangig und durch FO schaltbar, #56 pfur 9 0-199 auf mittlerem Wert und automatische Anpassung,
#39 nach NMRA Standard Kapitel 8 Funktions-Ausgang FAL durch Funktion F1 schaltbar, MAXXON modifizierte | (frahere die ein moglichst ruckfreien Fahrens anstrebt
#40 AFunci 16 Funl;t!ons-Ausgang FA; gurcn Funl;t!on Fg sclr:a:tgar, FAULHABE‘R: Ein- SW- ' (AOA entspricht AS5f).
#41 . mappi 4 Egvr:, tions-Ausgang FA3 durch Funktion F3 schaltbar, oV 56 = 100 stellungen VDee:sz;aReon Mit1-4 und 6 - 10 (anstelle 0) kann
zjg Output locations 8 ‘ >~ mit Wir- Proportional-Wirkung modifiziert werden.
16 Siehe Tabell e i NMRAMKapitel ct | (Default A'5 iéht i '
#44 32 AFunction mappingf ! o geeignet) k“"s%;""e Einerstelle: Integral (1) - Wert; default-magig
#45 64 ’ meistens Siehe auf mittlerenWert gesetzt (AO0OA e
#46 128 zusammen mit Kar’.{tel Mit 1 - 9 (anstelle 0) kann der Integralwert selbst
= ERGANZ. gewahlt werden.
- - CV #9 =22 oder 21 HINWEISE
Spezielle Funktions- . . A S . A BEISPIEL:
zuordnungen Di e s e sifwéch nicht implementiert (fistrat BEISHIEL. ) )
! (Ausgabe 2011 03 10) Typische Versuchsreihe bei Ruckel-Problem:
#47 vor allem fur ZIMO ) T CV # 56 = 55 (default), 33, 77, 73, 73, ..
#48 | Decoder, die nicht iiber \{or‘allem sol | d_a mit der Aeiiens -
CV # 61 verfigen mdglicht werden, der beim MX621 wegen des Wegfalls Absolute Motoransteuerungsspannung in Zehntel-Volt,
. der CV # 61 ansonsten fehlen wiirde. die bei voller Fahrt (Fahrregler ganz oben) am Motor an-
vor allem fir MX621 liegen soll.
ZIMOsi gnal abh®ngige Zughbee CV #57 :.Q: in diesem Eall erfolgt automatische Anpas-
Gleisabschnitts-Modul MX9 oder Nachfolger) sung an die aktuelle Schienenspannung (relative Refe-
oder renz).
#a49 | Signalabhdngige Be- | oo 0 bei Anwendung der Anhal tie HINWEIS: Die Default-Einstellung CV # 57 = 0 ist nur in
schleunigung schesDCC-Si gnal i (= Lenz 0-255 Zusammenhang mit stabilisierter Fahrspannung
i L . . . . zweckmaRig (wie sie z.B. von ZIMO Systemen angelegt
Der Inhglt dieser CV, mu!tlplmen mit 0,4, erglbt_dle Zeit Siche wird). Bei Systemen mit belastungsabhangiger Schie-
in sec fur den Beschleunigungsvorgang vom Stillstand #57 Regelungsreferenz Kapitel 0 nenspannung sollte CV # 57 auf die Schienenspannung
bis zur vollen Fahrt. ERGANZ bei voller Belastung gesetzt werden.
ZlI MO signal abh?ngige Zughb HINWEISE BEISPIEL: Schienenspannung im Leerlauf 22 V (ist
Gleisabschnitts-Modul MX9 oder Nachfolger) fstrat nicht maf3geblich); bei voller Belastung aber nur 16 V:
oder sinnvolle Einstellung CV # 57 = 140 bis 160.
#50 Signalabhangige 0-255 0 bei Anwendung der Anhal tie Dann versucht der Decoder, die Geschwindigkeit unab-
Bremszeit hangig von der Schienenspannung konstant zu halten,

schesDCC-Si gnal i (= Lenz

Der Inhalt dieser CV, multipliziert mit 0,4, ergibt die Zeit
in sec fur den Brwmsvorgang aus voller Fahrt zum Still-
stand.

d.h. als wenn die Schienenspannung dauernd 14 V oder
16 V (je nachdem ob CV # 57 = 140 oder 160) wére.

CV # 57 hat Anebenbei i ein
CV # 5; viele Anwender bevorzugen die Einstellung der
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Cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung CVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Maximalgeschwindigkeit auf diese Art ! Sub . Falls es zur SW-Version in CV # 7 noch Unterversionen
un:;rsqlgps— Kein gibt, ist die aktuelle hier in CV # 65 enthalten.
,I’:\usmall {u_r %'e Auslregelt;mg'i_krgf_t durch g'e. EdMIT(' . # 65 SW-Versioi Schreib- Die gesamte Bezeichnung einer SW-Version setzt sich
astausgleichsregelung bei Niedrigstgeschwindigkeit. zurin C;/ ;r§|01n Zugriff also Zusammen aus
0-255 Bei Bedarf i meistens nicht notwendig 1 ist zusétzlich
Regelungseinfluss fur Mittelgeschwindigkeit durch Cv#7.CV#65 (alsoz.B.28.15)
CV #10 und CV # 113 definierbar - zusammen bilden Freie 0-252 Interne Fahrstufe fiir jede der 28 externen Fahrstufen
#58 Regelungseinfluss Sieh 255 Eann (ilesde drei C\{s (#58, # 10, # 113) eine Dreipunkt- # gz- Geschwindigkeitskenn- (siche ) (bei Verwendung von 128 Fahrstufen wird interpoliert).
lene U i .Y
Kapitel urve fr die Regelung. linie ERG.HINW.) Wirksam, wenn Bit 4 in CV # 29 auf 1 gesetzt.
ERGANZ BEISPIELSWERTE:
HINWEISE CV # 58 = 0: keine Regelung (wie ungeregelter Decoder), Trimmen der Ge- _ Mul tiplikation der aktuell
1 - #66 L 0-255 0 . ) ; x
fsStrat CV # 58 = 150: mittelstarke Ausregelung, schwindigkeit nach . der hier angegebene Trimmwert) bei Vorwarts- (CV #
e #95 - 0-255 0 22
CV # 58 = 255: méglichst starke Ausregelung. Fahrtrichtung 66) bzw. Riickwartsfahrt (CV # 95).
ZI MO signalabh®ngige Zugh #105 Benutzerdaten 0-255 0 Speicherplétze zur freien Verfugung des Anwenders.
Gleisabschnitts-Modul MX9 oder Nachfolger) #106 0-255 0
oder Bitl1=0: Normales Quittungsve
Signalabhéngige bei Anwendung der Anhal tie modefi; al seilgeddtharadurch
#59 Reaktionszeit 0-255 5 schesDCC-Si gnal i (= Lenz Einschalten der Motor- und Leichtausgange.
Zeit in Zehntelsekunden, in der ein signalabhéngiger = 1: Falls das normale Quittungsverfahren im
Beschleunigungsvorgang nach Empfang eines héheren AService modefi nicht
signalabhangigen Geschwindigkeitslimits als der bisher und/oder Stirnlampen nicht angeschlossen
giiltigen eingeleitet wird. Spezielle ZIMO Konfigu- Zmd I?der zu wer?flg Strom mehﬁn, kénnen |
rationsbits urch Bit 1 Hochfrequenz-Hochstromimpulse
Dimmen der Funktions- PWM-Tastverhéltnis an Funktionsausgangen im einge- als zusatzliches ACKnowledgement akiviert
A schalteten Zustand; damit kann z.B. die Helligkeit der werden; dies ist zumindest in ZIMO Umge-
ausgange = Lampen nach Bedarf reduziert werden bung hilfreich; bei Fremdsystemen ist Wirk-
i ’ Berechnung des Wertes fiir samkeit nicht generell bekannt.
BEISPIELSWERTE
per PWM CV # 60 = 0: (wie 255) volle Ansteuerung “anigheéte':;a']"iirr‘e?'.wgﬁ: 4= HINWEIS: Bit 1 der CV # 112 hat in friheren
CV # 60 = 170: Zweidrittel-Helligkeit gen Stellung auf Gl’ujnd ol 00000100 SW-Versionen die Motorbrer’r}_se aktiviert (diese
#60 o o 0-255 0 CV # 60 = 204: 80-prozentige Helligkeit gender Listg: Einrichtung ist auf CV # 151 Ubersiedelt !).
aﬁ;uggszgﬂfshagghgnfu; HINWEIS: Gluhbirnchen mit Nennspannungen bis etwa Bitwert =0, =1 ACH- Bit 2 = 0: Zugnummernimpulse ausgeschaltet
falls bestimmte %\us? ' 12 V herab kénnen ohne Schaden durch diese Dimm- Gewichtungen fiir TUNG: = 1: ZIMO Zugnummernimpulse aktiv
gange ausgeschlossen Funktion eingestellt werden, auch wenn die Schienen- #112 Sit0:wert 0 oder 2 0-255 | n 23\',?‘9" (Ausschalten sinnvoll, falls Zugnummern-
X spannung deutlich héher ist; nicht jedoch z.B. 5V - oder : v . B
werden sollen: 12V . Lampchen: diese misssen durch eine echte Nie Bit 2: Wert 0 oder 4 Versionen erkennung nicht gebraucht wird, um
siehe CV # 114 dors énnunp versorat werden. wie sie beisnialweise BiL3: Wwen 9 oder 8 ist Bit 2 =0 eventuelle Knackgerausche zu verhindern);
(Dimm-Maske) b g gt werden, p Bit 5: Wert 0 oder 32 (d.h Zug- in Anwendungen ohne ZIMO Digitalsystem
MXB30V oder MX64DV bietet. Bit 6: Wert 0 oder 64 nummern- nicht notwendig, weil Zugnummernimpulse dann
Fir Anwendungen, die nichtdurchd a s fi NMRA Bit7:Wert 0 oder 128 ';2‘32? in jedem Fall automatisch ausgeschaltet sind.
mappingo ’-(#@ey abgede®kd sind, z.B. Schwei- schaltet). | Bit 3 = 0: spricht nur ?(u_f (neues)dNMRA—MAN—Bit
' ] zerische Loks. an, 12-Funktions-Modus
Spezielle Funktions- 0 5 i 'Rﬁ"gofah’?g"fﬂ»“"’éfﬁ' = 1: spricht auch auf altes MAN-Bit an,
zuordnungen 0-7, 97, = 1 é 15: v e r-definfeiteZdosdnuagerf, e g , erfelgt die C -
o i ioht A ; = Darstellung auch bitweise, 8-Funktions-Modus
fur ZIMO Decoder 98, 99 nurdie dortnicht Aausgef ¢l I teni 50 B h )
nach den CVo6s # 33 é 46 aiso Berechnung aus den Bit 4 = 0: kein Pulskettenempfang
#61 Bit-Werten nicht mehr not- o .
Siehe SieheKapi t el AFunction ma wendig ! =1 Pulskettlenempfang bei Verwendung
NICHT im MX621 ! Kapitel R ) _ | unter einem LGB System
Sleréeillirza;tzfgung AFunci =97: Alternatives Af unction mappi Agi Bit 5 = 0: Motoransteuerung mit 20 kHz
» 40 mappi schiebungenfi (siehe Kap = 1: & mit 40 KHz

= 98: Dies leitet eine flexible Funktionszuordnungs-
Prozedur fir richtungsabhéangige Funktionen ein.

0: normal (siehe auch CV # 129)
1: Gleichstrom-Bremsung richtungsunab-

hangig (BAMAmsknhoidnu s fi)
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Cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung CVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Bit 7 = 0: keine Pulskettenerzeugung Siehe Hunderterstelle
= 1: Pulskettenerzeugung fir LGB-Sound- Kapitel = 0: kein Andrticken vor Abrticken.
Module auf Funktionsausgang AF1. ERGANZ. = 1: Andriicken zur Kupplungsentlastung.
Nur im fas MOTOROLA Format: HINWEISE BEISPIEL:
Bit 3 = 0: normal (jede Adresse hat 4 Funkionen) CV #115 = 60 (2 sec), CV # 116 = 155 (langsam, 1 sec)
=1:Folgeadressea | s Az we i {Adresdép t Blinken Tastverhaltnis fur Blinkfunktion:
Diese Anwendung des Bit 3 ist ab der Funktionsausgange laut Zehnerstelle: Einschalt- / Einerstelle: Ausschaltphase
SW-Version 28.0 NICHT MEHR AKTIV ! #117 CV#118 0-9 0 =100 msec, 1=200msec, , €, 9
Stattdessen aktuell: CV # 154, Bit 3 Blink-Maske BEISPIEL:
- CV 117 = 55: Gleichgewichtetes Blinken in 1 sec - Takt.
0-255 Ausmalf? der Ausregelungskraft, auf welche diese auf - - . —
0 der Fahrstufe laut CV # 10 absinken soll; CV # 113 bil- Angabe jener Funktionsausgange, welche im einge-
Regelungs-Cutoff Siehe det zusammen mit CV6 # 58, 10 eine Dreipunktkurve. schalteten Zustand blinken sollen.
#113 HINWEIS: Diese CV wird selten Kapitel ol . : o n
gebraucht B = 0: tatséchliches Cutoff bei Fahrstufe Bit 0 - Ausgang flr Stirnlampen vorne,
ERGANZ. laut CV # 10. Meistens ist auch CV # 10 = 0, Bit 1 - Ausgang fir Stirnlampen hinten,
HINWEISE Default-Verlauf der Ausregleung. Bit2 - Ausgang FAL,
. Bit 3 - Ausgang FA2,
Angabe jener Funktionsausgange, welche nicht auf die Blink-Maske Bit4 - Ausgang FA3,
reduzierte PWM-Spannung (Helligkeit) nach CV # 60 = Bit5 - Ausgang FA4.
) esetzt werden sollen. - . . .
Dimm-Maske 1 g‘ . Zuordnung der Bits Jeweiliges Bit = 0: Ausgang soll nicht blinken,
_ Bit 0 - Ausgang fur Stirnlampen vorne, #118 Funktionsausgange 0-7 0 Jeweiliges Bit = 1: Ausgang soll - wenn eingeschaltet -
Bit1 - Ausgang fir Stirnlampen hinten, zum Blink-Rhythmus blinken.
Ausschluss bestimmter Bit 2 - Ausgang FA1, laut i - i i
Funktionsausgénge von Bit 3 - Ausgang FA2, CV#117 Bit 6 = 1: FA2 soll invers bl!nken !
der Dimmung nach Bit4 - Ausgang FA3, ' Bit 7 = 1: FA4 soll invers blinken !
CV #60 ) Bit5 - Ausgang FA4, BEISPIELE:
#114 Bits 0 B!t 6 - Ausgang FAS, CV # 118 = 12: Funktionsausgange FA1 und FA2 sind
Siehe auch 0-7 ?'t 7 I Aus;angOFﬁtG. - _ hal fur Blink-Lampen vorgesehen.
eweiliges Bit = 0: Ausgang wird - wenn eingeschaltet - _ . N
Fortsetzung nicht mit voller Schienenspannung betrieben, Cv#118 = 168: Ausgange FA2 und FA4 spllen
(Dimm-Maske 2) sondern reduziert auf Dimm-Wert laut CV # 60. wechselweise blinken - wenn beide eingeschaltet..
fir hohere Funktions- Jeweiliges Bit = 1: Ausgang wird vom Dimmen ausge- Abblend-Maske F6 Angabe jener Funktionsausgénge, welche auf Tasten-
ausgange in nommen, d.h. er soll - wenn eingeschaltet - mit _ druck F6 in den Abblendzustand (gedimmt laut CV # 60)
CV # 152 voller Schienenspannung betrieben werden. - gehen sollen
. Zuordnung von f .
BEISPIEL: ) Funktionsausgange Typische Anwendung: FERN-/ABBLENDLICHt.
Ccv# 1.14 = _60: FAL, FA2, l_=A3, FA4 werden nicht ge- als (beispielsweise Bit 0 - Ausgang fur Stirnlampen vorne,
dimmt; d.h. nur die Stirnlampen werden reduziert. Abélendp/Fernlicht) Bit 1 - Ausgang far Stirnlampen hinten
Wirksam, falls i nFukionstEffekt2 g . Bit2 - Ausgang FAL,
! ACHTUNG: -
Kulgslg?gsarésr?egggng fAEnt kupplungo (also Wert ) ] ) Bit 3 - Ausgang FA2,
( un ) 0-99 Zehnerstelle (0 bis 9): Zeitintervall (i h fol Bei bestimmten Einstel- Bits Bit4 - Ausgang FA3,
Einschaltezeit ehnerstelle (0 bis 9): Zeitintervall (in sec) nach folgen #119 lungen der CV # 154 0-7 0 Bit5 - Ausgang FA.
der Tabelle, in welchem die Kupplung mit voller Span- (ASpezial- 4 B ] )
#115 cv#ils Siehe 0 nung angesteuert wird: Konfigurat Jewe!l!ges B!t = 0: Ausgang nicht a_bblerj'd_bar‘
alternativ verwendbar als Kapitel Wertt 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 andert sich die Bedeu- Jeweiliges Bit = 1: Ausgang soll bei Betatigung von F6
zweiter Dimmwert ERGANZ. sec. 0010204081 2 3 4 5 tung der auf Wert laut CV # 60 abgeblendet werden.
(in ‘.’de m Ozb_e 20”; ret HINWEISE Einerstelle (0 bis 9): Restspannung (0 bis 90 %) fiir An CV #s 119, 120, Bit 7 = 0: normale Wirkung von F6.
setzt wir )E‘i’,fgrslel'fe) 6 (aut steuerung der Kupplung wahrend der restlichen Ein d.h. nicht Abblend- = 1: Wirkung von F6 invertiert.
schaltzeit (fur ROCO-Kupplung, nicht fiir KROIS). Maske, sondern BEISPIEL:
Automatisches . . erkulgg |fr_n Ra?men der CV # 119 = 131: Stirnlampen sollen durch F6 zwischen
Abriicken Zehnerstelle (0 bis 9): Dauer, wahrend der Lok vom Zug onfiguration. Abblend- und Fernlicht (F6 = 1) umschaltbar sein
beim Entkuppeln wegfahren soll; Codierung wie CV # 115.
#116 0-99, 0 ) o . #120 Abblend-Maske F7 Bits 0 - 7 Wie CV # 119, aber mit F7 als Abblend-Funktion.
= 0-199 Einerstelle (0 bis 9) = x 4: interne Fahrstufe flr

AKup p MWan gzse

Abrucken (Beschleunigung auf diese It. CV # 3)
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Cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung CVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
Beschleunigungsverlauf nach einer annahernden Expo- Bit5 Bit5=1:0 Gl ei c-hatt embschnitte
_nentl_alfu_nktlon (Ia_ngs_am(_ere Ges_;chW|nd|gke|tserhohung Gleichstrom- Bit 7= 0: SUSI aktiv (nicht FU-Ausgénge auf gem. Pins)
0-99 0 im Niedriggeschwindigkeitsbereich). 4124 Halteabschnitte = 1: FU-Ausgange anstelle SUSI aktiviert.
onentete s Zofmerstel: Prozenisat (0 i 90 %) des Ceschuin BEISPIELE
onentielle Be- » , .
#121 Scri(lzunigu;gskurve KS'eqel Ei lle: P 0 bis 9) fiir die Krii d der CV #29 F3 als Halbgeschwindigkeits-Taste ergibt:CV # 124 = 16
apite mii:)eor?éntiegl?ﬂekign( is 9) fiir die Krammung der Bit 7 F3 als Halbgeschwindigkeits-Taste, und
ERGANZ. : F4 zur vélligen Deakt. von Beschleunigungs-/Bremszeit
Umschaltung der SUSI
HINWEISE BEISPIEL: i ergibt: Bits0,1,2,4=1,als0 CV#124=23.
CV # 121 = 11 oder 25: typische Anfangswerte fiir Logikpegel- F3 als Halbgeschwindig.-Taste und zur Beschl-Deakt.
weitere Versuche. Fu-Ausgénge ergibt: Bits0,1,4,6=1,also CV#124=83.
Eremsverlauf nach einer gnnlahernden“Expon‘entie}lfunk- Die folgende Beschreibung fir die Codierung der Effek-
tion (langsamere Geschwindigkeitserhdhung im Nied- Effek te gilt fer die CVas 125
0-99 0 riggeschwindigkeitsbereich). ekte beispielhaft in der Tabellen-Zeile fur den Funktionsaus-
Zehnerstelle: Prozentsatz (0 bis 90 %) des Geschwin- gang AStirn vor nl@5enthaténsob- H
4102 Exponentielle Brems- Siche digkeitsbereichs, fiir die diese Kurve gelten soll. Amerikanische wohl die Effekte in der Praxis hier selten benutzE werden
kurve Kapitel Einerstelle: Parameter (0 bis 9) fur die Krimmung der Lichteffekte (weil an AStirn vornefi mei
ERGANZ. Exponentialfunktion. oder lampen angeschlossen werden).
HINWEISE BEISPIEL: . Bits 1,0 = 00: richtungsunabhangig (wirkt immer)
e Entkuppler-Effekt (Zeit- = 01: wirksam nur bei Vorwartsfahrt
CV # 122 = 11 oder 25: begrenzung der Aktivie- = 10: wirksam nur bei Ruickwartsfahrt
typische Anfangswerte flir weitere Versuche. rung), ACHTUNG im Falle CV # 125 oder 126:0 CV 6 s #
Die Erhohung bzw. Absenkung der Sollgeschwindigkeit automatisches Ein- und (Finction mappingf f ¢ musdn,
soll erst nach einer definierten Annéherung an die bis- Abschalten nach diver- angepasst werden, damit es mit der obigen Richtungs-
her vorgegebene Sollgeschwindigkeit erfolgen. Die CV # sen Kriterien, abhangigkeit tbereinstimmt
0-99 123 enthalt den Fahrstufenabstand, der erreicht werden ASoft st am-t Bits 7, 6, 5, 4, 3, 2 = Effekt-Code
0 muss (je kleiner, desto weicher die Beschleunigung). men beim Einschalten 76543210 (xx=Bits 1, 0, Richtungsabhangigkeit, siehe oben !)
Adaptives Beschleuni- ) 0 " . der Funktionsausgénge) = 000001xx Mars light
#123 | gungs- und Bremsver- Siehe ., . el adapiives verfahren = 000010xx Randogw Flicker
fahren Kapitel Zghnerstelle. 0 - 9 fir Beschleunigung 0 000011 Flashing headliah
ERGANZ Einerstelle: 0 - 9 fiir Bremsung i = xx Flashing headlight
HINWEISE au = 000100xx Single puls strobe
BEISPIELE: #1051 Funktionsausgang = 000101xx Double puls strobe
CV # 123 = 11: die starkste Wirkung: manchmal wird da AStirn vo = gggﬁgxx (R;otapi beacon simul
; i = xx Gyralite
dur c_h22.cti aisscheAEizsf[eI"liu: ren behind defaultmaRig = 001000xx Ditch light type 1, right
=22:typ g. mit FO vorw. zu betati- = 001001xx Ditch light type 1, left
Rangiertasten- Auswahl einer Rangiertaste zur AKTIVIERUNG gen, per fipf = 001010xx Ditch light type 2, right
funktionen: der HALBGESCHWINDIGKEIT: prngo au = 8gﬂééxx Eltckh |IghlI type % l'et;tt; c
. . . anders zuzuordnen = xx Entkuppeln mit Zeitbbegrenz. CV #115
Bits Bit 4 = 1 (und Bit 3 = 0): F3 als Halbgeschwind.-Taste ) = 00110 1po X ASo fgt starto
Halb- 0-4,6 Bit 3 = 1 (und Bit 4 = 0): F7 als Halbgeschwind.-Taste Einstellungen und dimmen des Funktionsausganges
geschwindigkeit Auswahl einer Rangiertaste zur DEAKTIVIERUNG dMogfff'thrugge”h = 001110xx Autom. Bremslicht fir StraRen-
von BESCHLEUNIGUNGSZEITEN: er Eftexte durc bahnen Nachleuchten im Stillstand
und und . . CVs #62 - 64 variabel, siehe CV # 63.
Bit 2 = 0 (und Bit 6 = 0): MN-Taste als Beschleun.-Deakt =001111xx Autom. Abschalten des Funktions-
#124 | Beschleunigungsdeakti- Bit 2 = 1 (und Bit 6 = 0): F4 als Beschleun-Deaktivierung und ausganges bei Fahrstufe > 0 (z.B. Aus
vierung Bit 5 0 Bit 6 = 1 (Bit 2 belanglos): F3 als Beschleun.-Deaktiv. CV # 115 der Fuhrerstandsbeleuchtung in Fahrt).
fiir Wirkungsumfang der Taste (MN, F3 oder F4) zur (fiir Kupplung). = 010000xx Automat|shcr51e Ab?cr:galten dgs rl]:utnkt[ons-
o . ausganges nach 5 min (z.B. zum Schutz eines
HINWELS: Gleich DEAKTIVIERUNG von BESCHLEUNIGUNGSZEITEN: Raucherzeugers vor Uberhitzung).
) strom- Bits 1,0 = 00: kein Einfluss auf Beschleunigungszeiten
I%n/\/_eltert_e Aus"wahl- Halte_— = 01: Taste deaktiviert Exponential + Adaptiv.
Méglichkeiten fiir Ran- | abschnitte =10: reduziert Beschleunigungs-/Bremszeit L __
giertasten in CV6 s und auf | der Werte | a Spezieller Hinweis zu den ditch lights: Diese sind nur aktiv, wenn die Stirnlampen (FO) eingeschaltet sind und die Funktion F2; dies
155, 156 —11- - Al entspricht dem ameri kanischem Vorbild. Die fAditch | ightsogefeznkti on
11: deaktiviert Beschleun./Bremszeit vollig. sind (die Definition in CV # 125 - 128 ist nicht ausreichend, sondern zusatzlich notwendig). Beispiel: Wenn ditch lights definiert sind fur
FA1 und FA2 , missen die Bits 2, 3 in CVs # 33, 34 entsprechend gesetzt sein (i.e. CV # 33 = 00001101, CV # 34 = 00001110).
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Cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung CVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
=010001xx Automat_isc_he A_bschalten nach 10 min. Modifizieren der Lichtef- 0-99 Zehnerstelle: Veréanderung der Zykluszeit
Einige Effekte (Raucher- =010010xx Geschwindigkeits- oder__last- fekte fur E_ffekte © -_9, default 5), bzw.
zeugung, u.a.) abhangige Raucherzeugung fur DAMPF- 51 Aufdimmen bei 001101 (0 - 0,9s)
NICHT im MX621 ! loks| aut CV 8139 (WorheiZeidim #63 . . . B
Stillstand, starker Rauch bei Schnellfahrt oder Einerstelle: Ausschaltzeit-Verlangerung
oder Belastung). Automatische Abschaltung Nachleuchtd Im Falle Bremslicht (Code 001110xx in CV # 125 oder
laut CV # 353; nach Abschalten Wieder-Ein- ac eucl't ha”er 0- 255 # 126 oder # 127 é): -sea@lh
schalten nur durch neue Funktions-Betatigung. Bremslicht so Bereich bis 25 sec) im Stilltand nach Anhalten.
=010100xx Fahrzustands-abhéngige Rauch-
erzeugung fur DIESEL-Loks| aut CV0 Modifizieren der Lichtef- ; ; ; it
137 - 139 (Vorheizen im Stillstand, #64 fekie 0-9 5 Ditch light off time modification
starker Rauchstof3 beim Starten des Motor-
Sounds und bei Beschleunigung). Pas- ] 0 0 = 0 (Default): FA4 wird als normaler Funktionsausgang
ﬁeng\e/ ':qséguirﬂ”g d?S Y\en/t\”k?torr\s I{;m FA4 sie- #133 FA4 als 1 verwendet, also nicht als Achs-Detektor-
e . Automatische Abschaltung . )
laut CV # 353; nach Abschalten Wieder-Ein- Achs Detelf([t]cr)r Ausgang N Ausgang).
schalten nur durch neue Funktions-Betatigung. FA4 fur DIESEL-Lok- | = 1: Auf FA4 liegen Achsdetektor-Impulse, entweder
externe Module Rauch bei Einstellung nach dem Asimulierten A
BEISPIELE (You want - you have to program into CV # 125) oder B des Effektes demechten.Si ehe dazu CVés #
e o arecen 09035105 1 FA IS AUSGNO 08| Racherseuger au |
Ditch tyi;e 1 left, only forward 00100101 = Dampf—AusstoB- irgendeinem Ausgang HINWEIS: Die BetrlebSWE|§e emes_VentlIators wird
Entkuppler-Ansteuerung 00110000 = Ventilators des ) finition d | auch durch das Sound-Projekt bestimmt.
Soft-Start fir Ausgang -00110100 = Raucherzeugers fir | Definition der Ventila- HINWEIS: GroRRbahn-Decoder (nicht Gegenstand dieser
Autom. Bremslicht -00111000 = DAMPF-Loks tor-Geschwindigkeit Betriebsanleitung) besitzen durch den Funktionsaus-
Autom. Fiihrerstandsabschaltung -00111100 = . i A sl " L . - X
Autom. Rauchabschalt. nach 5 min 01000000 = Siehe CV # 355! Si ehe CV0s!|gang FA10 mehr Einstellméglichkeiten fur Ventilatoren !
Autom. Rauchabschalt. Nach 10 min -01000100 = X X
Geschw./last-abh. Raucherzeugung -01001000 = Hunderterstelle: Glattungszeitkonstante; durch diese
Geschw./last-abh. Diesel-Rauch -0101 0000 kann die Asymmetrie-Erkennung zuverléassiger (und
- - — — gleichzeitig langsamer) oder schneller gemacht werden.
Effekte Bits 1.0 _ 00: richtungsunabhangig (wirkt immer) = 0: schnelle Erkennung (aber héhere Gefahr
= 01: wirksam nur bei Vorwartsfahrt ;
K — 10- wirksam nur bei Riickwértsfahrt von Fehlern, also z. unsicheres Anhalten).
wie CV # 125 T 8 . = 1: mittelschnelle Erkennung (ca. 0,5 sec), be-
#126 auf 0 ACHTUNG: CV6 ¢33, 34 (Afunction Asymmetrie-Schwelle 1-14 reits ziemlich sicher (Default).
. vorw. und riickw.) miissen gegebenenfalls angepasst fil ' = 2: langsame Erkennung (ca. 1 sec), sehr sicher
Funktionsausgang g ) A B ISP ur 101 - 114 '
AsStirn hi \I:V;L(jein{A?igzrg eri(r;'t ?&r obigen Richtungsabhangigkeit Anhalten durch ' Zehner- und Einerstelle: Asymmetrie-Schwelle in Zehn-
(default FO riickw.) J p gibt. #134 asymmetrisches 201 -214 106 tel-Volt. Ab dieser Spannungsdifferenz zwischen den
wie CV # 125 DCC i Signal Halbwellen des DCC-Signals soll die Asymmetrie als
(Methode = solche registriert werden, und die entsprechende Wir-
Effekte Lenz ABC) 0.1-14V kung eingeleitet werden (meist Anbremsen und Anhal-
#127 auf FAL 0 ten des Fahrzeugs). Siehe CV # 27 !
(default F1) wie CV # 125 = 106 (Default) bedeutet also 0,6 V. Dies scheint
normalerweise ein zweckmafiger Wert zu
Effekte sein; entsprechend der typischen Erzeu-
#128 auf FA2 0 gung der Asymmetrie durch eine Schaltung
default 2 aus insgesamt 4 Dioden; siehe Kapitel 4 !
(default F2) wie CV # 125
Effekt km/h T 2-20 = 0: km/h - Regelung ausgeschaltet; es gilt die
#129 ekie Geschwindigkeits- Siehe Anor mal el Geschwindigke
- auf 0 regelung - Kapitel Pseudo-Pr ogr ammi eren (APseudo
#132 | A3 FA4,FA5 FA6 Aktivierung, IiﬁSVAE’\I‘SZ,E Wert wird nicht gespeichert):
(def. F3, F4, F5, F6) wie CV # 125 #135 Steuerung Akmi o © CV#135=1 -> Einleitung der Eich-Fahrt
.Und... - (siehe dazu KiaRpe geellu mg i
Modifizieren der Lichtef- 5 - ) Bereichsdefinition Geschwin
#62 fek 0-9 0 Verénderung des Minimum-Dimm- Wertes digkeits-
ekte (06FX_MIN_DI Md) regel

NICHT im MX621 !
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Cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung CVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
ANor mal efi Pr ogr ami85 (progtam-g In den obigen Féllen (= 1, 2, 3) wird die Bremsung aus
NICHT im MX621 ! mierter Wert wird gespeichert): Teilgeschwindigkeiten verzégert eingeleitet, damit Zug
= 2 bis 20: Fahrstufen / km/h i Faktor: z.B: gelgecn ht unn°tig eénplodese Wakl)cHint €
=10: jede Stufe (1 bis 126) bedeutet B ) L
1 km/h: also Stufe 1 = 1 km/h, =11, 12,13 wie oben, aber Bremsung vywd immer so
Stufe 2 = 2 km/h, Stufe 3 = 3 km/h, ... fort nach Eintritt in den Halteabschnitt eingeleitet.
= 20: jede Stufe bedeutet 2 km/h; also ) DurchdenWerti n di eser CV wird |
Stufe 1 = 2 km/h, Stufe 2 = 4 km/h, Distanzgesteuertes Bremswegfi definiert. D e
bis Stufe 126 = 253 km/h. #141 Anhalten - 0-255 0 strecken passende Wert muss durch Probieren ermittelt
. konstanter Bremsweg . ; . —
=5 jede Stufe bedeutet 0,5 km/h; also werden; als Anhaltspunkt kann dienen: CV # 141 = 255
Stufe 1 = 0,5 km/h, Stufe 2 = 1 km/h, Der Bremsweg bedeutet ca. 500 m im Vorbild (also 6 m in HO), CV #
bis Stufe 126 = 63 k 141 = 50 daher ca. 100 m (also 1,2 m fur HO)
Nach erfolgter EICH-FAHRT kann hier ein Wert ausge- Distanzgesteuertes Die Erkennungsverzdgerung (siehe CV # 134), aber
km/h i lesen werden, der zur internen Berechnung der Fahrge- Anhalten - auch unsicherer Schienenkontakt, wirkt sich bei htheren
Geschwindigkeits- EICH- schwindigkeit dient. Er ist insofern interessant, als dass konstanter Bremsweg 0- 255 12 Geschwindigkeiten stéarker auf den Haltepunkt aus als
regelung - FAHRT: er (fast) unabhangig von der bei der Eichfahrt verwen- #142 Schnellfahr- bei langsamer; dieser Effekt wird durch CV #142 korri-
Kontrollzahl deten Geschwindigkeit sein sollte. Wenn also ver- Kompensation giert.
zum Auslesen Auslesewert suchsweise mehrere Eich-Fahrten unternommen wer- bei Methode ABC = 12: Default, passt meistens bei CV # 134 = Def.
(aber nicht . s . .
den, kann aus der GleichmaRigkeit der resultierenden
READ ONLY) . " o N . . . . .
- Werte in der CV # 36 auf die Qualitéat der Eichung ge- #143 é Kompensa 0-255 0 Da HLU fehlerresistenter als ABC ist, meistens keine
NICHT im MX621 ! Ksale'il; schlossen werden. bei Methode HLU Erkennungsverzdgerung notwendig; daher Default 0.
#1360 ERGp'A'NZ 128 | Oder - - : <
oder HINWEISE Korrekturfaktor fur die Geschwindigkeits-Ruckmeldung D|ese CY wurde elngfefuhrt, um bei Bedarf ulnbeabsu?lh-
. ; g tigte Verénderungen im Decoder oder Funktionsausfalle
- ¢cber Rail Com oder an ddeectiorsl AV
Einstellung der communicationt: durch falschen Eintritt in den Update-Modus auszu-
Geschwindigkeits- ’ schlieRen.
Riickmeldung Der Korrekturfaktor (also die CV # 136) muss im Falle A s . .
tiber ) einer fehlerhaften Geschwindigkeitsanzeige im entspre- 0 __0' keine Programmier und_ Upvdate Sperr_e
RailCom F?..a"f"”l‘ chenden Verhaltnis modifiziert werden. Beispiel: Anzei- oder |Bit6=1:der DecoderkannimASer vi ce mod
udcur:;e ) ge 100 km/h bei gemessener Geschwindigkeit von 80 255 nicht programmier’[ werden: Schutzmanahme
. km/h: Aktueller Wert in CV # 136 muss durch 1,25 divi- # Programmier- und Up- Bits (= AF gegen versehentliches Umprogrammieren und
NICHT im MX621 ! diert werden, und das Ergebnis als neuer Korrekturfak- 144 date-Sperren 6.7 wirkt in Loschen)
tor in CV # 136 programmiert (als z.B. 128 / 1,25 = 102). ! Aal t Hinweis: fon-the-m a i -pragramming wird
Kennlinie fiir Mit den drei We 13 wird eime K&N-g Ddeco' nicht gesperrt (weil dort u.U. Veranderungen
Raucherzeuger an ei- linie fur einem Funktionsausgang (FAL, FA2, FA3, FA4, \ern im betngbllch_en Ablauf vorgenommen weﬁden
nemFEAG S6 1 FAS oder FAB, unten als FAx bezeichnet) definiert, und wie 0) und gezielt eine Adresse angesprochen wird)
) o zwar fir denjenigen, wo in der zugehdrigen CV # 127 - Bit 7 = 1: Sperre des Software-Updates tber
1§I7n Ztllggh;rlgen‘CV# A 132 ein AEffektfd f¢r  -Bderud MXDECUP oder MX31ZL oder anderen Mitteln.
- ein i
Rauch Dlesellok,daI?o_ 010010xx, 010011xx, 010100 xx oder UPDATE-SPERRE (also Bit 7) besonders bei
010101xx definiert ist. Analogbetrieb zu empfehlen !
#137 PWM im Stillstand 0- 255 0 CV # 137: PWM des FAX bei Stillstand = 0: normale Motoransteuerung
#138 PWM bei Fahrt 0- 255 0 CV # 138: PWM des FAX bei konstanter Fahrt (DC-Motor, Faulhber, Maxxon, usw.)
#139 PWM Beschleunig. 0-255 0 CV # 139: PWM des FAXx bei Beschleunigung = 1: spezielle Ansteuerung fiir niederohmige DC-
Motoren (h&aufig Maxxon); diese Ansteuerung
Aktivierung des konstanten Bremsweges laut Festle- erlaubt die Anschaltung eines Kondensator (10
Distanzgesteuertes gung in CV # 141 anstelle des zeitgesteuerten Abbrem- ) oder 22 uF) an Pluspol/Masse des Decoders;
Anhalten - sens laut CV # 4, fur # Alternative 01 Decoder und Motor werden weniger belastet
#140 | konstanter Bremsweg 0- 255 0 = 1 automat. Anhalten mit HLU (s i gnal abh. 145 Methoden der 10,11, 12 0 (aber nur bei tatsachlichem Vorhandensein
Motoransteuerung des Kondensators !); Methode wenig erprobt.

Auswahl der Brems-
ursache und des
Bremsverhaltens

f 1l us $ader §BC A a s yetnisthes DCC-Si g n
= 2 manuelles Anhalten durch Fahrregler.
= 3 automatisches und manuelles Anhalten.

= 10: A n ¢Softdrvé- Sifius Ahsteuerung
(gleichbedeutend wie CV # 112, Bit 0 = 1),
FAA4 ist fixiert, nicht verwendbar als Ausgang.
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Cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung CVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
= 11: alternative C-/Softdrive-Sinus Ansteuerung, Einstellungen Brauchbarer Anfangswert: 20
FA4 als Funktionsausgang verwendbar (nicht eventuell die Regelung Bei zu kleiner Einstellung kann die Regelung schlechter
geeignet fur alle C-/Sofdrive-Sinus Loks). verschlechtern konnten. werden (regelt zu wenig/langsam, Lok ruckelt (eher
= 12: speZielle C- / Softdrive- Sinus Ansteuerung Die Verwendung der langsam); Bei zu grof3er Einstellung wird zu viel
f(ir Schnittstellen, die normalen Motorausgang Experimental-C V 0 e- nachgeregelt und die Lok wird unruhig/zittert.
brauchen (anstelie sonst tiblichen C-Sinus- aktiviert solche automa- 0 = automatische Anpassung (CV # 148 nicht wirksam)
Ausgang), FA4 ist fixiert, d.h.nicht verwendbar tischen Einstellungen. - CV # 149 P-Wert ---
= 13: spezielle C- / Softdrive- Sinus Ansteuerung 0 = automatische Anpassung (CV # 148 nicht wirksam)
fer AMarklin Gottardofd ( 1 = P-Wert fix laut CV# 56 (Zehnerstelle)
andere Mérklin Fahrzeuge, anstelle sonst iib Die CVos # --- CV # 150 Ausregelung bei Vollgeschwindigkeit ---
lichen C-Sinus-Ausgang), FA3 ist fixiert, d.h. sollen spater wieder aus Normalerweise ist die Ausregelung bei voller Geschwin-
nicht verwendbar, FA3 zur richtungsabhéan- der Decoder-SW ent- digkeit immer 0. Mit CV # 150 kann die Ausregelung bei
gigen Schleiferumschaltung. fernt werden voller Geschwindigkeit eingestellt werden.
Die Kraftiibertragung zwischen Motor und Radern weist (B:(\e;sé)féoczvlé 53 Ergg?)nlcsviui?e;;gggcb\éﬁ::\l];?st:ugeol
haufig einen Leergang auf, insbesondere wenn es sich ; ’ :
um e?n Schneckeggetgriebe handelt. Dies fiihrt dazu Ist f200 (vo(n 255, al)so fast (VO")' Ausrelgelung bei FShr_
X g . ! stufe 100 (von 252) ist 80 (von 255, also ein Drittel),
dgss k.’.e'm Wechsel d‘?r Fahrtnfl:htulng dgr M_ptor zuerst Ausregelung bei Fahrstufe 252 (héchste Fahrstufe) ist
ein Stiick leer dreht, bis er tatséchlich die Rader an- h
. ) Mt - 200 (von 255, also wieder fast voll).
treibt, wobei er bereits in dieser Phase beschleunigt. o . ) )
Beim Anfahren aus dem Stillstand hat der Motor also Wir bitten um Ihre Mitarbeit. Indem sie uns ber Ihre
bereits eine gewisse erhohte Geschwindigkeit, wenn der Experimente und Ergebnisse berichten !
Antrieb greift; dies bewirkt einen unschénen Anfahr- Fiir schneckenlose Getriebe: zwecks Vermeidun
: . . ; g des
Ruck. Dies kann durch die CV # 146 vermieden werden. Wegrollens oder Zu-Schnell-Fahrens auf Gefalle-
= 0: keine Wirkung Strecken oder bei Anschieben durch Zug
Ausgleich des = 1 bis 255: der Motor dreht fiir eine bestimmte = 0: keine Motorbremse }
Getriebe-Leerganges Zeit konstant auf Minimalgeschwindig- = 19:&enntrot zEmMeNrugilezuf uhr
bei Richtungsumkehr keit (laut CV # 2), und beginnt erst da- (Motor-PWM null) die Soll-Geschwindigkeit nicht
nach mit der Beschleunigung, falls zuvor Motorbremse erreicht wird (weiter zu hohe Geschwindigkeit),
# zwecks 0-255 0 die Fahrtrichtung umgeschaltet wurde. #151 0-9 0 wird Motorbremse langsam angelegt (verteilt tiber
146 | vermeidung des Anfahr- Wi e | ang diese Zeit bzw. (g 1,2, .. 8 sec bis zur vollen Wirkung durch Motor-
Rucks. von verschiedenen Umsténden ab, und kann nur durch Ab Kurzschluss uber die Endstufe).
Probieren ermittelt werden; Typ. Werte: SW-Version 25.2 Je héher der Wert, desto schneller und kraftiger
= 100: der Motor dreht ca. ein Umdrehung oder in der her be- erfolgt das Anlegen der Motrobremse.
hochstens eine sec lang auf Minimalge- schriebenen Art HINWEIS: Die Funktion der Motorbremse war bis Juni
schwindigkeit; dann so 2009 (SW-Versionen vor 25) durch Bit 0 der CV # 112
=50: ca. halbe Umdrehung oder max. % sec. schaltbar (aktuell nicht mehr einstellbar).
= 200: ca. zwei Umdrehungen oder max. 2 sec. Dimm-Maske 2 Angabe jener Funktionsausgéange, welche nicht auf die
Wichtig: die CV # 2 (Anfahr- bzw. Minimalgeschwindig- _ reduzierte PWM-Spannung (Helligkeit) nach CV # 60
keit) muss korrekt eingestellt sein, d.h. bei der niedrigs- T gesetzt werden sollen.
ten Fahrstufe (1 von 128 oder 1 von 28) vom Fahrregler Ausschluss bestimmter 0 Bit0 - Ausgang FA7,  Bit1 - Ausgang FA8,
aus sollte das Fahrzeug bereits sicher fahren. AuRer- Funktionsausgange von Bi Bit 2 - Ausgang FA9, Bit 3 - Ausgang FA10,
dem kann CV # 146 nur sinnvoll verwendet werden, der Dimmung nach 0 'tz Bit4 - Ausgang FA1l, Bit5 - Ausgang FA12.
wenn die Lastausgleichsregelung voll oder fast voll in ?V # 69 Jeweiliges Bit = 0: Ausgang wird - wenn eingeschaltet -
Betrieb ist (also CV # 58 etwa 200 bis 255). # 152 Dies ist die nicht mit voller Schienenspannung betrieben,
Fortsetzung der sondern reduziert auf Dimm-Wert laut CV # 60.
--- CV # 147 Messlicke (Timeout) --- . gk i o . .
4147 Experimental-C V 6 s o Brauchbarer Anfangswert; 20 D!mm—Mas el und Jeweiliges Bit = 1: Ausgang wird vom Dimmen ausge-
fiir Bei zu kleiner Einstellung macht die Lok Bockspriinge. inCV#114 nommen, dh er soll - wenn e|lngescha|tet - mit
# 148 Versuchszwecke 0 Bei zu grofRer Einstellung wird die Regelung beim Lang- und voller Schienenspannung betrieben werden.
#149 ' 0 samfahren schlechter. FA3. EA4 in _
#150 0 O=automatische Anpassung (CV # 147 nicht wirksam) ARi :B\Aapring Bit 6 Bit 6 = 0: Zuordnung von FA3, FA4 dur ch CV, 4

um herauszufinden, ob
gewisse automatische

--- CV # 148 D-Wert ---

und ni cht =RichunggbiRbedniflisst.
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SW-Version 28.13

spielt wurde (typ. 1 bis 2 sec), und erst dann ein
zwischenzeitlich gegebener Fahrbefehl umgesetzt;
dies gewahrleistet einen sauberen Sound-Ubergang.
Bit 3=1:
Die Verwendung derAdrzeves
wird deaktiviert. Diese Folgeadresse wird
normalerweise zur Ansteuerung von 4 weiteren
Funktionen verwendet,
Bit4 1= 1
Zufallsgenerator Spezialmodus fiir 2-Stufige
Luft aktivieren:
Z1 = schnelle Luftpumpe. Kommt nur nach dem
Stehenbleiben.

Erweiterung der Mog-
lichkeiten der CV # 124

Ab
SW-Version 27.10

Cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung CVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
=1: AR \Bird &uf FA3, FA4 gelegt, d.h: Z;L IntervaIIlMin— und Max-Werte in ZSP stellen ein,
FA3 wird eingeschaltet, wenn Riickwartsfahrt, wie lange die schnelle Luftpumpe nicht kommen
FA4 wird eingeschaltet, wenn Vorwartsfahrt. darf, wenn sie gera‘de abgespielt wurde (beide Wer
d.h. Anormalesfi Funcéj Ztg g_]l(le;]h se;ﬁ:ae:li?t‘)um e um Druckverlust im
gilt fiir FA3, FA4 bei Bit 6 = 1 nicht mehr ! = lang uttpump ;
Stand auszugleichen. Kommt nur im Stand.
Falls ein Fahrzeug mit Kondensatoren ausgestattet ist, Bit5=1:
lauft dieses auch weiter, wenn kein Kontakt zur Schiene . i i i .
besteht - dies ist ja der Sinn dieser Manahme. Wenn Fur ACK (Quittung) auf Adressierung im Service
Beschrankung des Wei- diese Kondensatoren sehr groR? sind (Gold-Caps, Su- mode (Prog;ammlergjels) soll nur Motor-Richtung
terfahrens oh%e Diital- percaps, ..), kann die Zeit des Weiterlaufens sehr lang Avorwirtsf verwendet wer
#153 anal 9 werden, beispielsweise auch nach Abschalten der Anla- selnd, damit sich die Lok nicht beweg). Dies ist
signal 0-255 0 ge oder bei einem Not-Spannungs-Aus. manchmal smnvol!, wenn von der Motorspannung
Ab i i ) X Anebenbeinfi ein Schleife
SW-Version 27.10 Daher wurde die CV#153ei ngef ¢hrt, iwg typischer Anwendungsfall: Roco ICN.
ges fi We intolne dxtarherVersorgung verhindert. Bit6 = 1
CV # 153: Zeit in Zehntelsekunden (also 0 bis 25 sec Wie Bit 5, aberMotor-Ri chtung Ar ¢ckw
einstellbar), nach welcher das Fahrzeug nach Nicht- o
mehr-Empfang eines Digitalsignals spatestens anhaélt. Bit7 =1 . .
Abfahren sollbiszum Ende des AAnNf
Die einzelnen Bits dieser CV aktvieren bestimmte Spe- verzdgert werden.
zialmanahmen, die meistens nur in einigen bestimmten In Erweit der Einstell der OV # 124
Fallen gebraucht werden. . ) n Erweiterung der Einstellungen der , wenn
) _g' Auswahl el?grﬁulrl;ktl— die dortige Auswahl (Halbgeschwindigkeit auf F3 oder
Bit0=1: ) o onstaste_ ur Ralb- F7) nicht ausreicht, weil andere Taste gewiinscht ist:
Panto-Betrieb; speziell fiir die Verwendung zusam- geschwindigkeit i ] ) ;
men mit ROCO Lok BR110 mit ZIMO-Panto-Platine 4155 _ ) 0-19 0 CV # 155: Bestimmung der Funktions-Taste, mit wel-
(Bj. 2010 ff.) und Sound-Decoder MX643P22. Erweiterung der Mog- - cher die Halbgeschwmdlgkelt_(: hochste Fahrstufe er-
N . lichkeiten der CV # 124 gibt halbe Geschwindigkeit) eingeschaltet werden kann.
Fu-Ausgéange FA4, FA5, FA6, FA7 starten die Pan- . . L
to-Bewegung zusammen mit Platinen-Elektronik. Ab Wenn CV #55 >0 (alsp eine Taste emgestellt), ist eine
o SW-Version 27.10 eventuelle Zuordnung in CV # 124 unwirksam. CV # 155
ACHTUNG: # 1Y 620 haben in diesem Fall - 0fF bedeutet nicht et wa .F
. nicht ihre normale Funktion (Abblend-Maske), son-
. Spezielle N dern definieren die Panto-Aufwarts-Bewegungszeit. In Erweiterung der Einstellungen der CV # 124, wenn
Konfigurationen, insbe- . . . . die dortige Auswahl (Beschleunigungs-Deaktivierung
. N CVés # Igébendieje®elige Laufzeit der : . .
s?rc]ive\zl;;ltrn(;s:/l Panto-Motoren in der Aufwartsbewegung an, jewel- auf F3, F4 oder. MAN) nicht ausrellcht (andere T.asten).
(Fahrzeuge von liger Wertebereich 0 - 20, Default 10. CV # 155: Bestimmung der Funktions-Taste, mit wel-
9 Hinweis: die Abwartsbewegung wird durch End- Auswahl cher die Beschleunigsungs- und Bremszeiten, die laut
Roco, u.a.) gung ) ki f , '
R abschalte-Kontakte auf der Panto-Platine gestoppt. einer Funktionstaste fir Cvdés 3, 4, 121, 122 eingeesg
# 154 0-255 0 ) die Deaktivierung der duziert werden.
I Bit1=1 ) ) Beschleunigungs- und . N . )
Tellwe_lse ab Das Abfahren soll NICHT bis zum Ende eines Loop- Bremszeiten Die Einstellungen der CV # 124 Uber die Art der Deakti-
SW-Version 27.10 Durchlaufs des Stangger'ausches verzogert werden. (Rangiertaste Il vierung oder Reduzierung gelten weiterhin, also:
In Schritten ausgebaut Hi nweis: Anor mal er vieksabe i g CV #124,Bit1,0 =
bis wartet, bis ein Loop des Standgerausches abge- #156 0-19 0 = 00: kein Einfluss auf Beschleunigungszeiten

= 01: Taste deaktiviert Exponential + Adaptiv.
= 10: reduziert Beschleun./Bremszeit

auf I der Werte | a
= 11: deaktiviert Beschleun./Bremszeit vollig.

Typischer Weise wird daher die CV # 124 = 3 gesetzt,
um die volle Deaktivierung zu erreichen (sofern nicht
noch andere Bits in CV # 124 auch gesetzt werden).

Die Zuordnung einer Taste fur die Beschleunigung-
Deaktivierung in CV # 124 ist hingegen unwirksam,
wenn CV # 156 > 0 (also hier eine Taste eingestellt),
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Cv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung CVv Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
. Die MAN-Funktion (bzw. MAN-Taste am ZIMO Fahrpult) = 92: Servo abhéngig von Stillstand und Richtung
Auswahl einer ist eine urspriinglich allein fiir ZIMO Anwendungen ge- d.h: Servo rechts bei Stillstand und Richtung
F”nﬁfgséiﬁsﬂfg; die schaffene Funktion, um Halt und Geschwindigkeitslimits auf Ruckwarts eingestellt, sonst Servo links
_ ceiuirc: (:als TJL;JSS z i ; g ma S ? ; " ;\: Ib g 2 al ¢ = 93: Servo abhangig von Stillstand oder Fahrt
- ' d.h: Servo rechts bei Stillstand, Servo links
Auf heben He In spateren Software-Erweiterungen wurde diese Funk- bei Fahrt; eingestellte Richtung ohne Wirkung.
# 157 | abhangigen Zug- beein- 0-19 0 tionauchfurdenSignalhal t durch Aasy = 101: Zweitastenbedienung F1 + F2
flussungf H DCC-Si g n(leehzBC) angewandt, d.h. auch dort das =102: Zweitastenbedienung E2+F3  usw
Signalhalts mit ABC Anhalten durch die MAN-Taste aufhebbar gemacht. ' ) '
durch ni Fall in ZIMO Decoder i halb ei =111: Zweitastenbedienung F11 + F12
Funktionstaste n jenen Fallen, wo ein ecoder innerhalb eines = 112: Zweitastenbedienung F3 + F6
Fremdsystems (also Nicht ZIMO) verwendet wird (selten = 113: Zweitastenbedienung F4 + F7
Ab in HLU Anwendungen, haufiger mit ABC) kann nun per - 114: Zweitastenbedienung F5 + F8
SW-Version 27.10 CV # 157 eine beliebige Taste verwendet werden, um (Zwéitastenbedienung kaut CV # 161, Bit 2)
die Zugbeeinflussung oder den Signalhalt aufzuheben. '
Bit 0 = 0: Servo-Protokoll mjt positiyen Impulsen. Die Decoder-ID (= Serien-Nummer) wird automatisch
0-3 = 1: Servo-Protokoll mit negativen Impulsen. Decoder-ID bei der Produktion eingeschrieben: das erste Byte (CV #
Bit 1 = 0: Steuerleitung aktiv nur wéhrend Bewegung ) 250) kennzeichnet dabei den Decoder-Typ, die drei wei-
= 1: ¢ immer aktiv (vel # 250 ab SW-Version 26 Kein teren Bytes sind eine laufende Nummer.
u manchmal, aber hélt die Stellung auch bei me- bis Schreib- - At ; ; ;
Servo-Ausgange . - > 4 Bendtigt wird die Decoder-ID vor allem zur automati-
gang Fir 0 chanischer Belastung) - fur Smart Servo RC-1. #253 | Nurin Sound-Decodern zugriff schen Anmeldung eines neuen Decoders auf einer An-
#161 Protokoll Smart Bit 2 = 0: im Falle der Zweitastenbedienung (laut durchgehend lage (mit Hilfe von RailCom) sowie in Zusammenhang
Servo CV # 161) mit Mittelstellung, wenn beide eingetragen. mitdem Lade-Coder f ¢r A GRicjkktal(siehes
NICHT im MX621 | un';gc;;gt Funktionen 0. CVds # 260 bis 263).
= 1: im Falle der Zweitastenbedienung
CV # 161 " " (= - i -to- -
i (laut CV # 161) lauft Servo nur wahrend Co_ded (= code_ geschitzte) Ready-to-use Sound
der Tastenbetatigung. Projekte werden in der Regel von externen ZIMO - Part-
setzen ! nern (in der Sound-Tabelle bezeichnet als "Provider")
. - - beigesteuert, welche durch den Verkauf der "Lade-
Servo 1 49 gerﬂrgtlﬁnbdgsralésizugurt]zengeen ?ntegsearrn \g/e(s)afr’ntsen Codes" honoriert werden.
#162 Endstellung links 0-255 =1ims [Al i nksfA i st vestgher elehtspednenden Gegen Aufpreis beim Kauf konnen ZIMO Sound Deco-
NICHT im MX621 ! Servopuls [Wert en kann Alinksfi zu Ar e Lade-Code der mit werksseitig e_|ngeschr|ebenem‘ Lade—Codg be-
flr zogen werden und sind dann von Beginn an bereit zur
s 1 Definition d den Anteil #260 |ACo d e d f-PSjekte Qufnahmg von "co:eds';tSound—Pré)jektenddes betreffen-
ervo efinition des auszuniitzenden Anteils am gesamten bi ) - R en AB ¢ Andoasten ifiuss der "Lade-Code" nach-
# 163 0-255 205 N o IS - . ¢ N f
Endstellung rechts Drehbereich des Servods. #7263 ab SW-Version 26 traglich beschafft und eingeschrieben werden:
. I o : Gegen Mitteilung der Decoder-ID( CV6s # 25(
Servo 1 Def Mittelstell f Fall D I-
#164 ) 0-255 127 |u?]§;r;2li?g;§;s itielstellung fur den Fall des Dreiste Nur Sound-Decoder ! an ZIMO oder einen dafiir autorisierten Partner (z.B.
Mittelstellung : auch den Sound-Autor oder -Provider) erhalt der An-
Servo 1 30 Geschwindigkeit der Stellbewegung; Zeit zwischen den wender (é nach Zah! dadgCodee r
# 165 aufzei 0-255 B definierten Endstellungen in Zehntel sec (also Bereich gultig fiir ein bestimmtes Bundel von Soun_d-PrOJekten
Umlaufzeit =3seC | 1is 25 sec, Default 3 sec). (z.B. ARhB Henm Dezodd fipderenitge-)
b - - teilten Decoder-ID.
# 166 bis # 169 Wie oben, aber fiir Servo 2 Siehe www.zimo.at und die Software ZIRC !
Semvo 1 0-114 =0: S_ervo nicht |n_ Betrieb _
181 Servo 2 8 o E:ggzigggg:gzﬂzg m o - WEITERE Konfigurationsvariable (fir SOUND DECODER)i m Kapitel AZI MO SO
# 182 . 90-93 0 = 90: Servo abhangig von Richtungsfunktion
Funktionszuordnung ab SW- 0 vorwarts = Servo links; rlickwarts = rechts
Ve;zlon =91: Servo abhangig von Stillstand und Richtung

NICHT im MX621 !

d.h: Servo rechts bei Stillstand und Richtung
auf Vorwarts eingestellt, sonst Servo links
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2. Ergadnzende Hinweise

ZzuU den Konf i onsyv

gur at |

Optimale Regelung, Automatisches Anhalten, Effekte,

Die zwei Arten der
Geschwindigkeitskennlinien-Programmierung:

Die mdglichst weitgehende Optimierung des Fahrverhaltens wird durch die Programmierbarkeit der
Geschwindigkeitskennlinie (= Beziehung zwischen Reglerstellung und Fahrspannung, also den 14, 28
oder 128 externen und den 252 internen Fahrstufen) unterstitzt.

Welche der beiden Arten zur Anwendung kommt, wird durch das Bit 4 in der Konfigurationsvariablen # 29 bestimmt:
0" bedeut et- Dleipekt-&kKremtnd i Arite, definiert durch nur drfreie
Kennlinie, definiert durch 28 Variablen.

Dreipunkt-Kennlinie: durch die drei Konfigurationsvariablen # 2, 5, 6 (Vstart, Vhigh, Vmid). Vstart defi-
niert die Anfahrstufe, Vhigh die hochste Fahrstufe, Vmid definiert fir die mittlere Reglerstellung (=
mittlere externe Fahrstufe), eine bestimmte interne Fahrstufe (1 bis 252), womit auf einfache Weise
ei ne rimgntee& Kennl i niird, d.b der enterg Bereih des Fahrtreglers gedehnt wird. De-
fault-mafig (CV # 6 = 1) ist eine leicht-gekrimmte Kennlinie aktiv (d.h. ein Drittel der Endgeschwin-
digkeit bei mittlerer externer Fahrstufe).

Freie Geschwindigkeitskennlinie: durch die freie Kennlinienprogrammierung mit Hilfe der Ge-
schwindigkeitstabelle in den Konfigurationsvariablen # 67 bis 94. Damit werden den 28 externen
Fahrstufen (im Falle des 128-Fahrstufensystems geniigen auch diese 28 Werte, da die notwendigen
Zwischenstufen durch Interpolation ermittelt werden) die jeweiligen interne Stufen (0 bis 252) zuge-
ordnet.

Hinweis: Normalerweise ist die Anwendung der Dreipunkt-Kennlinie fiir ein gutes Fahrverhalten véllig
ausreichend (insbesondere da automatische Glattung vorgenommen wird i also kein Knick mehr bei
der Mittengeschwindigkeit; die relativ aufwandige Definition einer freien Kennlinie empfiehlt sich nur
mit Hilfe einer Softwar e wisckeingdgebéhwid Scho, wo d
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inteme Fahrsuk

exteme Fahrsuffe S

Geknickte Kennlinie
(Defauit-Kennlinie)
imid = 1 (entspricht 85)
Vstart = 2

Beispiel einer frei program-
mierten Geschwindigkeits-
kennlinie (entsprechende
Eintragungen in den Konfi-
gurationsvariablen # 67 - 94)

Begrenzt neare Kenniie
Vstart = 10, Vhigh X
%3 Vimid = 90 E Begrenzte Lind geknickte Kennlinie.
10 3 20 4 Vstart = 15| Vhigh = 180, Vmid = 60

Vhigh=
e  (entspricht 252)

012345678
09718 27 % 45 54 63 72 81 %0 % 106117 1

9011121314151617 1819021 22232425262128
%

©1234567890111213141516171819202 223242525212 m m
09 % 45 s o8 W w8117 1% o 01234567 8901112131415167
2 09w W % 4 s s

Allgemeiner Hinweis:

Der Motorregelungs-Algorithmus wird laufend, d.h. von Software-Version zu Software-Version, wei-
terentwickelt und optimiert. Angestrebt wird eine moglichst automatische Anpassung an den jeweili-
gen Antrieb. Die folgenden Ausfiihrungen sind also in zunehmendem Mafe nur mehr im Bedarfsfall
von Bedeutung, wenn also die Regelung mit der Grundeinstellung nicht befriedigend ist.

Die Fallbeispiele in diesem Kapitel basieren zum Grof3teil ncht auf der aktuellsten Software-Version,
und sind daher nicht zur unmittelbaren Anwendung zu empfehlen, sondern eher als Hinweis fir mog-
liche MaRnahmen zu betrachten.
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Falls Antrieb mit Faulhaber oder Maxxon, o.4. Motor (Glockenanker ...):
Zunachst Spezial-Einstellung CV #9 =22 und CV #56 = 100 programmieren !!!

Die Motoransteuerungsfrequenz und EMK-Abtastung:

Die Pulsbreitenansteuerung des Motors kann nieder- oder hochfrequent erfolgen. Dies wird in der
Konfigurationsvariablen # 9 (NMRA-konforme Berechnungsformel, siehe Konfigurationsvariablen-
Tabelle) ausgewahlt.

Hochfrequente Ansteuerung: ImDefault-Zust and bzw. nach
rationsvariable # 9 wird die Motoransteuerung mit 20 kHz durchgefiihrt (durch Bit 5 in CV # 112 auf 40
kHz modifizierbar). Dies entspricht in der Wirkung einem Betrieb mit geglatteter Gleichspannung, und
ist ebenso wie diese gerauscharm (kein Knattern wie bei Niederfrequenz) und motorschonend (mi-
nimale Erwédrmung und mechanische Belastung) Ideal ist diese Betriebsart auch fir Glockenanker-

a rMologe (\éon der ﬁl&ma Fguéh@ an}_p fohl Zawi{lge elglge/(rpqrsen hochwirkungsgradige Motore
(daher fur fast alle modernen Motore, auc L B); nicht geeignet fur Feldspulenmotore und manche
altere Antriebe.

Bei Hochfrequenz wird die Motoransteuerung periodisch unterbrechen, um durch Messung (Abtas-
tung) de-EMRG&Ge§&BNer at or s p an n uiGgschdirdigkeiMan messes Jsiehd
Lastausgleichsregelung, n2chste Seite). Je
also je hoher die EMK-Abtastrate ist, desto besser fiir die Regelung, aber auch umso mehr Kraft-
Verlust und Antriebsgerausch entstehen. Standardmagig (CV # 9 = 0) variiert diese Abtastrate auto-
matisch zwischen 200 Hz (bei Langsamfahrt) und 50 Hz (bei Maximalfahrt). Die CV # 9 bietet die
Méoglichkeit, sowohl die Abtastrate als auch die Lange der Messliicke auf individuell gewéahlte Werte
einzustellen;

* fur MAXXON, Faulhaber u.a. Motoren empfiehlt sich, falls noch Verbesserungsbedarf besteht,
nachdem CV # 56 = 100 programmiert wurde, meistens eine niedrige Abtastrate und eine minimale
Messliicke, also Werte wie CV # 9 =11, 12, 21, 31;

* fir Motoren alterer Bauart eher das Gegenteil, also z.B: CV # 9 = 88
Siehe auch CV-Tabelle und néchste Seite !

e Niddérflequertd Shsteuerung: Bei Eingabe eines Wertes
rationsvariable # 9 kommtdie fikl assi scheo Pul sbreitenmet hodle
ten sinnvoll (z.B. Feldspulenmotore). Die Frequenz ist (durch die Konfigurationsvariable # 9 nach der
angegebenen Formel) im Bereich zwischen 30 und 150 Hz ( h2 uf i gst er
bar und kann damit den Erfordernissen des Motors angepasst werden.

Die Lastausgleichsregelung:

Alle ZIMO Decoder sind mit einer Lastausgleichsregelung ausgestattet, die dafiir sorgt, dass Ge-
schwindigkeitsunterschiede zwischen Steigungen und Geféllen, Abhéngigkeiten von der An-
héngelast und Gleisgeometrie ausgeglichen werden (normalerweise, insbesondere im hdheren Ge-
schwindigkeitsbereich, keine komplette Konstanthaltung). Dies geschieht durch einen standigen Ver-
gleich zwischen Sollwert (Reglerstellung am Fahrpult) und nach der EMK-Methode gemessenem |st-
wert (EMK = elektromotorische Kraft, also die Generatorwirkung eines Motors in den Ansteuerungs-
pausen).

Die Referenzspannung fiir den Regelalgorithmus kann durch CV # 57 absolut oder relativ
(dies ist der Defaultwert) definiert werden.

Absolute Referenz: In der Konfigurationsvariablen # 57 wird der Spannungswert festgelegt, auf die

sich die Regelung beziehen soll D. h. We n n
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sucht der Empfanger immer, den gemaR Reglerstellung gewlnschten Bruchteil dieser Spannung an
die Motorklemmen zu bringen - unabhéngig von der aktuellen Schienenspannung. Damit bleibt die
Geschwindigkeit konstant, auch wenn die Schienenspannung schwankt, vorausgesetzt diese (genau-
er: die im Decoder gleichgerichtete und verarbeitete Schienenspannung, also um ca. 2 V weniger)
wird nicht niedriger als die absolute Referenz.

Bei Verwendung von Fremdsystemen (besonders solchen, welche die Schienenspannung nicht kon-
stant haltkesdl,utiestRefler dimz0o der firel ativen Refe

Relative Referenz: Im Default-Zu st and bz w. nach Eingabe des Wer
able # 57 erfolgt eine automatische Anpassung des Geschwindigkeitsbereiches an die aktuell vor-
handene Schienenspannung. Je héher also die Spannung am Basisgerat MX1 eingestellt wird (zwi-
schen 12 und 24 V wéhlbar), desto schneller wird die Lok tiber den gesamten Bereich.

Die Verwendung der relativen Referenz ist zweckmé&Rig, wenn eine konstante Schienenversorgung
vorliegt (wie dies bei ZIMO Systemen, aber nicht bei allen Fremdsystemen der Fall ist), und der elekt-
rische Widerstand entlang der Schiene klein gehalten wird.

Eine weitere Auswahl zur optimalen Gestaltung der Fahreigenschaften ist die Einstellung des Rege-

lungseinflusses. An sich ware eine volle Ausregelung (totale Konstanthaltung der Geschwindig-
keit, soweit Kraft vorhanden) das Ziel des Lastausgleiches, aber trotzdem ist vielfach ein reduzierter
Einfluss wiinschenswert.

Meistens ist im Langsamfahrber ei ch eine hophgorzeditggebdlilAQsreg
wel che sowohl ein ASteckenbl ei bendo des Zuges zu
geringer Belastung. Mit zunehmender Geschwindigkeit soll die Regelungswirkung eher absinken, so-
dass bei Stellung fAVoll o des Fahrreglers tats?
gestellt wird. Eine gewisse Abhangigkeit der Fahrgeschwindigkeit von der Strecke wird auBerdem oft
als besonders vorbildgemal? empfunden. Im Traktionsbetrieb (mehrere Loks zusammengekuppelt)
sollte die Ausr-pgetemgi gocéei Mml100a e i nArbeieodercbk-e
teiligten Fahrzeuge hervorrufen wirde (trotz aller Abgleichmafl3nahmen).

Mit Hilfe der Konfigurationsvariablen #58kann das generell e AusmaC dg¢
Regel ungo (Wert O, d a n n-Empéngeravie ein ldeedelted ki vollE Relge- z ¢
lung (Wert 255) eingestellt werden; dieser Wert definiert also praktisch die den Regelungseinfluss bei

kleinst er Geschwindigkeit; typische sinnvolle Wert

Falls eine noch prazisere Kontrolle des Regelungsverhaltens gewiinscht ist (selten wirklich notwen-
dig), kann zusammen mit den Konfigurationsvariablen # 10 und # 113 (Regelungseinfluss laut
CV # 113 auf bestimmter Fahrstufe laut CV # 10) eine Dreipunkt-Kennlinie fir den Regelungseinfluss
gebildet werden. Es missen dann immer beide Konfigurationsvariablen entsprechend gesetzt wer-
den; wenn eine davon den Default-We r t 7 0 0 clndietanderé wirkungslos (dann gilt wiederum
nur CV # 58).
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Bezuglich Konfigurationsvariable # 56 (proportionale und integrale Regelungsanteile) siehe nach-
folgendes Kapitel AStrategie é) !
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Decoder MX620 bis MX622, MX630 bis MX632, Sound-Decoder MX640 bis MX648

Falls mdglichst exakte Einhaltung der Geschwindigkeit notwendig ist:
(bei Einsatz einer Steuerungs-Software wie Train Controller,
wo die Fahrstrecke nach Fahrstufe berechnet wird)

Dann wird CV # 10 = 255 und CV # 113 = 255 gesetzt, wodurch die Lastausgleichrege-
lung Uber den gesamten Geschwindigkeitsbereich voll wirksam bleibt; d.h. die Geschwindigkeit in
e|n eirer fasterr Relatieni zer Fadnstufe steht.

standig) kann stattdessen auch die CV # 150 verwendet werden, mit welcher die Ausreglungs-
starke bei hochster Fahrstufe eingestellt wird (die standardmaRig 0 ist). Sie dazu Beispiel in der
CV-Tabelle (unter Experimental-CV 6 s , Cv # 150) .

Km/h i Geschwindigkeitsregelung - EICH-FAHRT und Betrieb

Di e AikRne/ghel ungfd i st ein
ten in allen Betriebssituationen: die Fahrstufen des Reglers oder Fahrpultes (1 bis 126 im sogenann-
t en -RaB B s tSystem)nrden dabei direkt als km/h - Werte interpretiert. Vorzugsweise sollten
alle Loks auf der Anlage entsprechend eingestellt sein. Bei Fahrzeugen ohne ZIMO Decoder kann
| diegs gwerm wigcle knmmstiinGlichgund wenig prazise, weil keine Nachregelung) uber die Geschwindig-
als auch das fADavonlaufenbo

Die ZIMO Nachre elungt:1 Der Decqder beschrankt sich nicht auf eine Umre%hnung der Fahrstufen
hfSkdfa, Sbitiérd & st firddR "ERHAIRIAG! dBrOewWMisdh@d

Nachmessung der zuriickgelegten Strecke und automatische Nachjustierung.

e iDie fu(l;jg(be Lok dyrehgufiigrgnde EICHI FAHRT:

Zunachst muss dafir eine Eich-Strecke bestimmt werden: ein Stiick Gleis in maRstablichen 100 m

r Lénge gzng%ic@ |Ar@jq1,,n‘g ung, Auglaufgtiecken), patirlich ohne Steigung/Gefalle, enge Kurven, und

u §onstigen Hemmnissen; also z.B. fur HO (Maf3stab 1:87): 115 cm,; fur Spur 2 (1:22,5): 4,5 m. Start-

und Endpunkte der Eich-Strecke werden sichtbar markiert.

l'iegen zwischen 1000 und fA20060.
Start-Markierung Stop-Markierung
ﬁ v 115m (HO) v
Anlaufstrecke Eich-Strecke Auslaufstrecke

* Die Lok wird 1 bis 2 m vor dem Startpunkt aufgestellt, passende Fahrtrichtung vorbereitet, Funktion
FO (Stirnlampen) ausgeschaltet. Beschleunigungszeiten (sowohl CV # 3 im Decoder als auch im
Fahrpult) sollten auf 0 oder kleinen Wert gesetzt sein, oder es muss eine entsprechend langere An-
laufstrecke vorgesehen werden, damit spater in der Eich-Strecke keine Geschwindigkeitsénderung
mehr stattfindet.

* Der Beginn der Eich-Fahrt wird dem Decoder nun bekannt gemacht durch die Programmierung (im
Aoperati orCd#13molde D) es
abgespeichert, der bisherige Wert in CV # 135 bleibt erhalten.

* Eine mittlere Fahrgeschwindigkeit (1/3 bis 1/2 der max. Geschwindigkeit) wird am Fahrregler ein-
gestellt; die Lok fahrt damit auf den Startpunkt der Eich-Strecke zu.

* Bei Passieren des markierten Startpunkts muss vom Fahrpult her die Funktion FO (Stirnlampe)
eingeschaltet werden; beim Passieren des Endpunktes wird FO wieder ausgeschaltet. Damit ist die
Eich-Fahrt beendet, und die Lok kann angehalten werden.

i st -Pgiome akid erdiomgi, d. h.

aHatirenmiit adrbildméiBige Gesamaindpmker u m
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Decoder MX620 bis MX622, MX630 bis MX632, Sound-Decoder MX640 bis MX648

* Zur Kontrolle kann nun die CV # 136-Fabrydagadoit e
abgelegt ist, sagt an sich fur sich allein genommen nicht viel aus. Wenn jedoch versuchsweise mehre-
re Eich-Fahrten hintereinander vorgenommen werden, sollte jedes Mal ungeféhr der gleiche Wert in
CV # 136 zu finden sein, auch wenn die Fahrgeschwindigkeit variiert wird.

Der Betrieb mit km/h-Geschwindigkeitsregelung:
DieCv#135i st maCgeblich di e

CV # 135 0: Das Fahrzeug wird Anor mal f
Eich-Fahr t f ¢ rRedgieel ighukymiiksam, deren Ergebnis bleibt je-
doch in CV # 136 erhalten.

CV # 135 = 10: jede Stufe (1 bis 126) bedeutet 1 km/h: also Stufe 1 = 1 km/h, Stufe 2 =
2 km/h, Stufe 3 =3 km/h, ... bis Stufe 126 = 126 km/h

CV #135=5: jede Stufe (1 bis 126) bedeutet 1/2 km/h: also Stufe 1 = 0,5 km/h, Stufe 2 =
1 km/h, Stufe 3 =1,5 km/h, ... bis Stufe 126 = 63 km/h (fir Nebenbahnen !)

CV # 135 = 20: jede Stufe (1 bis 126) bedeutet 2 km/h: also Stufe 1 = 2 km/h, Stufe 2 =
4 km/h, Stufe 3 =6 km/h, ... bis Stufe 126 = 252 km/h (Hochgeschw.-Bahn !)

Die km/h-Regelung kommt natiirlich nicht nur bei der direkten Steuerung vom Fahrpult her zum tra-
gen, sondern auch b e i den Geschwindigkeitsbegrenzungem
flussungin (CV6s 51 55); auch die dort einget

A
gerege

fer Aus wa hBetrighwi schen

Mph (Meilen pro Stunde) statt km/h:
Durch entsprechende Verlangerung der Eich-Strecke ergibt sich eine mph-Regelung !

Das Beschleunigungs- und Bremsverhalten:

Mit den Konfigurationsvariablen # 3 und # 4 erfolgt die Grundeinstellung der Beschleunigungs-
und Bremszeiten nach der diesbeziiglichen NMRA-Norm, also in einem linearen Verlauf (Geschwin-
digkeitsénderung von Fahrstufe zu Fahrstufe in gleichen Intervallen).

Um einfach Fahrverhalten zu erziel
das fAechteod und St ehenbldeehdn e
selten zweckmanig !

Durch die Konfigurationsvariablen # 121 und # 122 lasst sich dieser Verlauf, getrennt fur Beschleu-
nigungs- und Bremsvorgange, in einen exponentiellen Verlauf umwandeln, wobei eine Dehnung im
Bereich des Anfahrens bzw. Auslaufens vorgenommen wird. Der Bereich dieser Dehnung (prozentu-
eller Anteil am gesamten Regelbereich) und die Krimmung der Kurve kdnnen gewahlt werden.

Ein typischer praktikabler Wert (als Ausgangspu

Das adaptive Beschleunigungsverfahren, definierbar in Konfigurationsvariabler # 123, passt den
jeweils weiteren Verlauf automatisch dem vorangehenden Geschwindigkeitszuwachs an, indem die
Sollgeschwindigkeit erst dann weiter erhdht wird, wenn zuvor die bisher gultige Sollgeschwindigkeit
bis auf eine gewisse tolerierte Differenz erreicht worden ist.

Mei stens kommen Werte wie A22fA oder
den kleineren Ziffern zu), welche den Anfahr-Ruck spurbar verringern kénnen.

ein weiches
|l angsame Anfahren

Al11dA zur

Anlwe
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b e n smerckesronda sStAkegie Y0 ©ptithteruf elbs Fahrverhaltens
mit Hilfe der

Da die Wirkung der verschiedenen Konfigurationsvariablen zur Lastausgleichsregelung und zur Be-
schleunigung gegenseitig wechselwirken, empfiehlt sich eine systematische VVorgangsweise zur Fest-
n degungderecinginen Werte.k m/ h

| t* Natérlich soliteedie @omtSyster her Hoehstradgliché Fahrethfghantabl berwierglet werden; beim ZI-
MO System also 128 Fahrstufen (am Fahrpult fur die betreffende Fahrzeugadresse einzustellen); bei
Fremdsystemen muss man eventuell mit weniger Fahrstufen (14 oder 28) auskommen. Alle ZIMO
Decoder sind default-méaRig auf 28 / 128 Fahrstufen (beide Varianten werden ausgewertet) einge-
stellt; fir 14 Fahrstufen misste man das Bit 1 in der CV # 29 auf O setzen, was nur bei Verwendung
mit 2lteren Fremdsystemen, wie ALokmaus 10,

* Dann stellt man am Fahrpult die geringst-mogliche Geschwindigkeit ein (bei ZIMO Fahrpulten wie
MX31 die Schieberegler-Stellung, bei welcher die unterste Diode des Leuchtbalkens gerade schon
grin statt rot leuchtet; vorher Fahrpult fiir die betreffende Adresse auf 128 Fahrstufen stellen i falls
nicht bereits geschehen oder standardmafig der Fall !).

sinnvolle Kennlinie nachgezogen werden.

* Sowohl fiir das ruckfreie Langsamfahren als auch fir die méglichst geringe Geréauschentwicklung
des Antriebes ist das EMK Abtastverhalten (siehe vorangehende Seite !) entscheidend), welches mit
der CV # 9 madifiziert werden kann; auRerdem kann tber diese CV auch eine niederfrequente Motor-
ansteuerung eingestellt werden, was jedoch nur selten (fir manche alte Motoren) sinnvoll ist.

Default-maRig (CV # 9 = 0) gilt Hochfrequenz-Motoransteuerung (mit 20 oder 40 kHz je nach Bit 5 in
CV # 112, was in der Praxis kaum einen Unterschied macht) und eine automatisch sich an die Ge-
schwindigkeit anpassende EMK-Abtastrate. Falls das Fahrverhalten nicht einwandfrei erscheint oder
zuviel Motorengeréausch horbar wird, kann eine Optimierung vorgenommen werden:

CV # 9 = 0 (also der Default-Wert) ist gleichbedeutend mit CV # 9 = 55, also sowohl fir Einer- als
auch fir die Zehnerstell e ei n mittl erer Wert. Die CV # 9
Haufigkeit der EMK-Abt ast ung und durch
ge des durchidie Witastting entst@henslecUmterbrechiurdg @ler Matochnst@uzrding.z u
BriirfidaiBntgilt: Bithab&-t Ma&xor), Ebap-, Wes Mbtdte (aisd Gidckerfhkdr-Motdte ofler gene-
rell hochwirkungsgradige Antriebe) kommen mit einer kurzen EMK-Messliicke aus: die Einerstelle der
Cv # 9 wird also auf den Wert
Bauart und Gewicht der Lok ab: kleine, leichte Fahrzeuge brauchen eher eine héhere Abtastrate, z.B.
A5h, schwere Fahrzeuge ( z. BFahrZyge)eherleine niedriger Abeasira- h
te, z. B. A 2 fi pische H@:llols it Faulhaber-Mota isttmgistens die Einstellung CV # 9 =
n k32 eiqegqte Wkl fijr gpurd - Kahrzedgg Q\{]#e9)= 22. Weiterg Qpgingierung (im Sinne von ruckfrei-
em Langsamfahren und reduzierter Gerauschentwicklung) kann durch Probieren der umliegenden
Werte der Zehnestelle der CV # 9 erfolgen; und naturlich durch Variation der CV # 56; siehe unten.

Wenn eine Lok mit Fleischmann Rundmotor (oder Piko oder altere Antriebsart) beim Langsamfah-
ren ruckelt, werden meistens Abtastrate (Zehnerstelle der CV # 9) und Messliicke (Einerstelle) auf
Werte > 5 gesetzt werden, als%typischer Weise CV # 9 = 88 oder 99. . .
ndu_ngqe(‘als eher %ro er Effekt; dieser ni mmt
* Mit Hilfe"der CV # 56 kann eine Verbesserung des Fahrverhaltens erzielt werden; auch hier ent-
spricht der Defau-Wer t AOA der

11
=}

Parameter der PID-Regelung, namlich den Proportional- und den Integralanteil. Default-méaRig (CV #

oder

de? BEMK-d\letastang béangt voD i e

(zum Tei l)

L

§ u Fallspdie 5ol pup mitgnjedigsten Fatyshite gay mi(@te{)derzkguybv@r@ Gv#2( Default ®&20) |
r aSgelinZetn WerB.e avkh d@H0aPdCkmfRO) ht éapl ot déder Lok zu 2
Ailo) ; Wenn die freie Geschwi4widksapnkwenntBiskireGVrt29ge-i e (|
setzt) verwendet wird, missen ents pr echend CV # 67 modi fiziert und
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Seite 26 Decoder MX620 bis MX622, MX630 bi

56 = 0) stellt sich der Proportionalwert automatisch ein, und der Integralwert ist auf einen Mittelwert
festgelegt. Je nach Art der Lok und Bedarf kann vom Default abgewichen werden, z.B. ist zur Unter-
dr¢ckung ruckweisen Fahrens Werte bei 2lterem A
fehlen (also Proportional- und Integralwert gleichermalRen zu erhéhen), oder bei modernen Loks mit
hochwertigen Antrieben eher CV # 9 = fA330, f220

Uberschwingen der Regelung kann generelle mit Hilfe des Integralwertes (Einerstelle der CV # 56)
korrigiert werden.

Fur einen Antrieb mit Maxxon, Faulhaber, 0.4., sollte als Grundeinstellung zunéchst CV # 56 = 100

(anstelle Normal-De f aul t AOA f¢sr Anormal efi Motoren) ei-nd
tend mit CV # 56 = 155 i st ; ednpassulguderdnétierenekinstellind |
an hochwirkungsgradige Motoren, sehr 2hnlichh-wi

ner- und Einerstelle kann eine weitere Optimierung erreicht werden.

* Nach Optimierung der Langsamfahrt (eben durch CV # 56, wie oben beschrieben) sollte kontrolliert
werden, ob nicht durch eine eventuelle fiVersch?
durch héhere Werte in CV # 56 ausgeldst wird) das Fahrverhalten im mittleren Geschwindigkeitsbe-
reich negativ beeinflusst wird (also ungleichméagig wird).

Dieser Effekt kann wiederum kompensiert werden, indem der Regelungseinfluss durch Herabsetzung
derCV#58( Def ault fA2500), ¢blicherweise auf Werd-e
nommen wird, oder - die verfeinerte Variante - indem der Regelungs-Cutoff mit Hilfe der CVs # 10 und
113 eingesetzt wird, bei spiel sweise ausgehendg- v
einfluss bis zur internen Fahrstufe 100 - also ca. 40 % - auf 150 - also ca.50 % abgesenkt wird).

* Falls trotz der beschriebenen MaRnahmen zu Gleichlaufschwankungen bestehen bleiben, sollte
versucht werden, die CV # 57 zu verwenden. In der Default-Ei nst el |l ung @A00 ri chHh
nach der gemessenen Schienenspannung. Wenn diese selbst schwankt (dies kann passieren bei
Verwendung eines nicht-stabilisierten Digitalsystems - also bei vielen Nicht-ZIMO-Systemen - oder bei
extrem schlechtem Rad-Schienenkontakt), dann schwankt auch die Geschwindigkeit. Um solche
Schwankungen auszus c hal t en, wird in der CVvV # 57 (0Rege€e
schen (also nicht Leerlauf-, sondern unter Belastung anliegende) Schienenspannung eingestellt (also

z. B: 1400 f-evrbesket-ewi um ca.d2d @sr50 niedrigerer Wert (Ausgleich des decoder-
internen Verlusts).

* Im nachsten Schritt beschéaftigt man sich mit dem (unerwiinschten) Anfahr-Ruck; dies erfolgt
zweckmafier Weise nach einer zumindest provisorischen Einstellung des Beschleunigungsverhal-
tens, typ. mit C&V##43==AB660 Dodch eine solche
Ruck besser und reproduzierbar sichtbar.

Es gibt zwei grundsatzlich verschiede Arten des Anfahr-Rucks: der Ruck, der bei jedem Anfahren auf-
tritt, und jener Ruck, der nur bei Anderung der Fahrtrichtung in Erscheinung tritt (also nach Anhalten,
Richtungs-Ums chal ten und Anfahren)RucRdér i ARi ahutf u ndgesnw ¢
triebes zuriickzufuhren; siehe weiter unten.

Nun kann das fadaptive Beschl eunwagdweglenyirdeni zBhCVe n
# 123 = 20 gesetzt und danach optimiert wi rd.
starker (also ruck-mi nder nder ) , je niedriger der Wert i st
Beschl euni gunuggeringf@®@ig)d0 wi r kt

Auch ein eventueller Anhalte-Ruck kann reduziert werden; mit Hilfe der Einerstelle: CV # 123 = 22
verbessert also sowohl den Anfahr- als auch den Anhalte-Ru ¢ k . Eventuell i stp- e
tived Bremsung schauaSozB.&€V # 8B n 24uuwntdie Hdltepunkt-Genauigkeit im
FahrstraBen-, Blockbetrieb, usw. nicht zu beeintréchtigen.

AbSW-Version 5 kann auch -BReck@Rbehandghkiwe @¥% # #4b.n ;

s MX632, Sound-Decoder MX640 bis MX648

* Zum Abschluss wird das Beschleunigungsverhalten endgiiltig eingestellt; durch die CVs # 3 und # 4
(allgemeine Beschleunigungs- und Bremszeit). Hier sollten meistens hdhere Werte als die Default-

Fahrzeugs deutlich. Wesentlich héhere Werte sind fir Fahrzeuge mit Sound angebracht (sowohl bei

+ gbdnd Becodern als auch bei externen Sound-Modulen, z.B. tiber SUSI), damit der Sound zur Bewe-
gung passt !
Zus?atzlich kann die Aexponentielle Beschleuni

CVs # 121 und # 122. Dadurch kann besonders weiches Anfahren und Auslaufen eingestellt werden,
e hne damit die Manpvdesbarkeit im akerenvGesshivindigkaitsbegeicte dinzuhchréniles. Das Verweilen
b i JafpgsamenwGesciwindigisitsiereich wird dadurch gedehnt. Haufige Werte fur diese CVs liegen
e zavs sedenwWéRGEO0OARDA, ARS0e .

keitsbereiches in die exponentielle Beschleunigungskurve einbezogen wird, und das eine mittlere

Kr¢mmung (Einerstelle A50) gew2hlt wird.

rfungo (ar s g

0Das Ee@chle‘ﬁrﬁglunlgs%erhgtén (I rz‘u’m be/s-\sgrgn Q/érstén%r%is : d
Das Beschleunigungs- und Bremsverhalten laut CV # 3 und # 4, d.h. die zeitliche Abfolge der Fahrstufen, bezieht
sich immer auf die 252 internen Fahrstufen, welche aquidistant von 0 bis zur Vollgeschwindigkeit angeordnet sind.
Die verwendete Geschwindigkeitskennlinie (Dreipunkt- oder freie Kennlinie) steht nicht mit dem Beschleunigungs-

z Veihaited iR 2ushmm@nhabgdiese defihiett imPhe? furddi@ zielgegcBwihdigkei€bkei kiner hedtimnite® Reflerstellung
nach Durchlauf des Beschleunigungs- oder Bremsvorganges.

verbessert werden (Ausnahme: wenn der Beschleunigungsvorgang vom Fahrpult oder vom Computer her erzeugt

wird, weil dort wird ja eine Abfolge der externen Fahrstufen abgewickelt); die gewiinschte Krimmung fir die vom

Decoder selbst gesteuerten Beschleunigungs-und Bremsvorg?2nge kann hingegen
t &chisdunh gdh i, Rapged uOVg # 121 und # 122 erreicht

|l uBgehefgegeb®namfsalZlesh nAbascchhenider AEymstellungen
-Siehegegebenenfalls Abschnitt AEinstellungen f¢r
-Siehe gegebenenfalls Abschnitt

Typische Einstellungen dafur sind CV # 146 = 50 oder 100. Siehe Beschreibung in der CV-Tabelle !

AN vkrie @iBgEskoif Weldert WeRigstené V¢ 3% 5 Gnd BV/#74% 3. DkS\RrBesserfidsM@rhafied de§ M

Regerung

0 np.h A du@nOefhe ehtsprBcherd Qeékrimmi¥y Beschwin@gReskerniBid kann Bad BeSchleG@nuhgsvBRi@nenlci N g

wer den

§ den
ADi stanzgesteuertes A

Beschl eunigungszeit ist der Anfahr

lcchesregang des G

0 laut CV # 123 ange

Hi nwei s: die fAadaptive Beschleunigung wirkt ums
(also fAl100 i st die st2rkste Einstellung f¢r die
s vorteilhaft, die Aada

durch die

gung u

waesr dredeaitiedt i dmséer2®Xe bi s 5
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Decoder MX620 bis MX622, MX630 bis MX632, Sound-Decoder MX640 bis MX648

Einstellungen fur die

ZI MO Asignal abh?2ngige Zug

ZIMO Digitalsysteme bieten eine zweite Kommunikationsebene zur Ubertragung von Informationen
von Gleisabschnitten zu den gerade darauf befindlichen Fahrzeugen; die wichtigste Anwendung ist
die Asignalabhangige Zugbeeinflussungfi, al sog-da
keitsbeschrankungen (speed limits) in 5 Stufen, den Gleisabschnitten nach Bedarf zugeteilt mit Hilfe
des Gleisabschnitts-Moduls MX9 oder Nachfolger. Siehe dazu ZIMO Prospekte, www.zimo.at, MX9 i
Betriebsanleitung.

* Falls die Asignalabh?2ngige Zugbeeinflussus-gh
temen), werden die Geschwi ndi gk e schesstuteuduremdie Kanhft- U
gurationsvariablen CV # 51 bis # 55 eingestellt und die Beschleunigungs- und Bremswerte durch CV
# 49 und # 50.

Dabei ist zu beachten, dass die signalabhéangigen Beschleunigungs- und Bremszeiten immer zusétz-
lich zu den Zeiten und Kurven laut CV # 3, 4, 121, 122, usw. gelten, dass also das signalabhéngige
Beschleunigen und Bremsen gegeniiber dem héandischen immer nur gleich (wenn CV # 49 und 50
nicht ben(tzt werden) oder eben langsamer (wenn in CV # 49 und/oder # 50 ein Wert >0 eingetragen
wird), nie aber schneller vor sich gehen kann.

Fér ein ordnungsgem?2Ces Funktionieren der Zugsi
flussungin ist die richtige (und ¢ber die gesamt
Gleisabschnitte, insbesondere der passenden Langen der Halteabschnitte und der zugeordneten
Vorbremsabschnitte ausschlaggebend. Siehe dazu auch Betriebsanleitung MX9, Betriebsanleitung
STP.

Die Einstellung der Fahrzeuge fiir die Bremsung bis zum Haltepunkt (also fir das Bremsverhalten CV

# 4 und CV # 50 und fur die Vorbrems-Ges c hwi ndi gkeit mei stens CV #
dazu ausgewahlten Testgleis so vorgenommen werden, dass jede Lok ungefahr nach 2/3 der Lange
des Halte-Abschnitts (also bei HO typischerweise 15 bis 20 cm vor dessen Ende) zum Stehen kommt.
Die Einstellung des Haltepunktes auf den Alet-ze
tig exakte Einhaltung aus vielerlei Griinden kaum mdglich ist.

Seite 27

Einstellungen fur den Signalhalt durch
beei nfl udaggogimetri sShgaabD@GC(Lenz

Das Aasymmet-Si gohefi DCEt eine alternative
dem roten Signal) zu stoppen. Dazu gentgt eine einfache Schaltung aus 4 oder 5 handelsublichen
s Dihden.hal ten vor dem roten Signalfi und Geschwindi

Normalerweise wird der Halteab-
schnitt Gber 3 oder 4 Dioden (bei
Verwendung von Schottky-Dioden:

Fahrspannung
vom Basisgerét (Zentrale) ~_

rd (
di%

Silicium-Dioden,
beispielsweise
1N5400x
(3A-Typen)

Hinweis: 3 Dioden in Serie |

Ngh@esie t zt wi
AN ol e v
ei ASIf

auf Fahrt"

Z codern zu wirken;
fr Fremd-Decoder werden
manchmal 4 oder mehr

o ®

parallel-geschaltet eine Diode in
Gegenrichtung angeschlossen. Der
unterschiedliche Spannungsabfall
erzeugt eine Asymmetrie von ca. 1
bis 2 V. Die Einbaurichtung der Di-
oden bestimmt die Richtung der A-
symmetrie und damit die Fahrtrich-
tung, in welcher der Signalstop ein-
btﬁegerhsolk. gen Zu g beei
durchd® 996%%( As§ diegWirksprakett)
des asymmetrischen DCC-Signals
durch CV # 27 aktiviert werden.
Normalerweise wird das Bit O gesetzt, also CV # 27 = 1. Dies ergibt die gleiche Richtungsabhangig-
keit wie es-DeeiodeéemiA@elrd Fa. Lenz der Fall
g5 Jallg réopNengigJ ﬁ.’a wen (das Djgitalsystem, heteits gipeagymmetrische Spannung abgibt) kann
durch die CV # 134 die Asymmetrie-Schwelle modifiziert werden; default-méaRig 0,4 V. Zum Zeitpunkt
der Verfassung dieses Textes ist das Verfahren Aa s y mme & PGCsSd hgemnizht genormt; die Di-

gilsysteme pehmen daher dagayf kejpe Rigkgichtd mpf e hi enswert, wei |l di

et

Dioden benétigt ! Da durch

die Dioden ein unerwiinschter
Spannungsverlust entsteht,
verwendet man die Mindestzahl
je nach eingesetzten Decodern.

Fahrtrichtung

«
i Allgemeine~si trecke
. L

A "

Distanzgesteuertes Anhalten - Konstanter Bremsweg

Wenn durch CV # 140 (= 1, 2, 3, 11, 12, 13) die Wahl fir den konstanten Bremsweg getroffen wurde,
erfolgt das Anhalten (also das Bremsen bis zum Stillstand) nach diesem Verfahren, wobei die in CV #
141 definierte Strecke bis zum Haltepunkt mdglichst genau eingehalten wird, unabh&ngig von der ge-
rade gefahrenen Geschwindigkeit zu Beginn der

Vor allem ist das Verfahren zweckmaRig in Zusammenhang mit dem automatischem Stop vor einem
roten Signal mit den Mitteln der Z1 MO Asi gnal abh?2 ngi ge nodeZ dembAeaemyn
metrischen DCC-S i g n (@i¢hé oben). Fur diesen Zweck wird CV # 140 = 1 oder 11 gesetzt (Unter-
schied siehe unten).

Ebenfalls aktivierbar (durch entsprechende Werte in CV # 140, = 2, 3, 12, 13), wenn auch von gerin-
gerer praktischer Bedeutung, ist das distanzgesteuerte Anhalten direkt vom Fahrregler aus, wenn al-
so am Fahrpult (Handregler, Steuergerat, Computer, ...) die Geschwindigkeit auf O gesetzt wird.

Al

Met hode,

@ lst @e BindesRatl umbei i M Rvandestens 4)viro SerieZund dazusS y

ung

i st.

Br er

flu
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E“ / Bremsung aus Vol geschwindigkeit
2 Bremsung aus Telgeschwindigkeit
£ Afkonstantem Bremswego, Variant ¢
2 - Zug bleibt an richtiger Selle stehen, durch automatisch
a verz°gerter Ein
Q
Q
Bremsung aus Teilgeschwindigkeit
mt fAnormal emo,
nict Ak onstant
Zug bleibt zufriih stehen.
» Weg
Eintritt indie Bremsstrecke Gewlinschter Haltepunkt
(Beginn des Halteabschnittes oder Regler-Nullstellen)
i \ P
E / Bremsung aus Vol geschwindigkeit
2 Bremsung aus Teilgeschwindigkeit
£ mti konstant em Bremswego, Variant ¢
E - Zug bleibtan richtiger Stelle stehen, durch automatisch
a herabgesetzen \Verzoger ngsierttortz sofartigem Bremsbeginn.
Q
V]
Bremsung aus Teilgeschwindigkeit
m-t finor mal emo,
nicit ik onst an |
Zug bleibt zufriih stehen.
] P Weg
Eintritt indie Bremsstrecke Gewtinschter Haltepunkt
Der Verlauf des Adistanzgesteuerten Anhaltens$h

dungen oben: Empfohlen wird die erste Variante (CV # 140 = 1, usw.), wo bei kleinerer Eintrittsge-
schwindigkeit der Zug zun?chst fg¢r einige Zeni-t
sen (mit der gleichen Verzdgerung, wie er es aus der Vollgeschwindigkeit heraus téte).

In der zweite Variante (CV # 140 = 11, usw.) hingegen beginnt der Zug auch bei kleiner Eintrittge-
schwindigkeit sofort am Beginn des Halteabschnittes zu bremsen, was zu einem unnatirlich anmu-
tendem Verhalten fihren kann. Zwecks Anpassung an Fremdprodukte, welche ahnlich der zweiten
Variante arbeiten, kann es aber auch sinnvoll sein, diese zu wéhlen.

Auch bei Anwendung des Adistanzgesteuerten Anhg
12) kénnte die zweite Variante (also CV # 140 = 12) vorzuziehen sein, damit der Zug sofort auf den
Regler reagiert.

ADi stanzgesteuertes Anhal twemfktier, kémmhimneanurtbe BrenBungembisweny )
Stillstand zur Anwendung, nicht bei Bremsungen auf kleinere Geschwindigkeiten (dort gilt weiterhin CV # 4, usw.).
Es gibt auch keinen Einfluss auf Beschleunigungsvorgange.

Der zuriickgelegte Weg wird standig nachgerechnet, und damit eine méglicht genaue Annaherung an
den Haltepunkt angestrebt. Das Abboémsemn mmear ARGg
d.h. relativ starke Verzdégerung im Hochgeschwindigkeitsbereich und weiches Auslaufen bis zum Still-
stand; dies hangt in diesem Fall nicht von der CV # 122 (exponentielle Bremskurve) ab! CV # 121 fur
das exponentielle Beschleunigen bleibt hingegen unverandert guiltig.

Decoder MX620 bis MX622, MX630 bis MX632, Sound-Decoder MX640 bis MX648

Automatisches Abricken beim Entkuppeln,
oder Andr ¢cken und Abgdwalzerih:e n

siehe auch AAnschluss einer

Mit Hilfe der CV # 116 kann eingestellt werden, dass sich die entkuppelnde Lok gleichzeitig vom Zug
entfernt, ohne dass dazu der Fahrregler betatigt werden muss (was manchmal unbequem ist, weil
wahrenddessen auch die Kupplungstaste gehalten werden muss).

Die ZEHNERSTELLE der CV # 116 definiert dabei, wie lange (0,1 bis 5 sec) die Lok wegfahren soll;
die EINERSTELLE definiert, wie schnell (interne Fahrstufe 4 bis 36) das Wegfahren erfolgen soll.
Das Beschleunigen auf und das Abbremsen von dieser Fahrstufe erfolgt wie jeder andere Beschleu-
nigungs-/Bremsvorgang (also hach CV # 3, # 4, usw.).

Durch die HUNDERTERSTELLE der CV # 116 kann ein dem Entkupplelvorgang vorangehendes
Andriicken der Lok an den Zug (also kurze Fahrt in Gegenrichtung) automatisiert werden, welches
die Kupplung entlasten soll (weil sonst das Offnen des Kupplungsbiigels haufig blockiert ist); dieses
automatische Andriicken erfolgt mit 1/4 der Zeit, welche fiir das Abriicken definiert ist und mit der
gleichen Geschwindigkeit wie das Abriicken.

BEISPIEL:

CV # 116 = 155 ist eine typische Einstellung bzw. ein Anfangswert flir diesbezugliche Versuche: Ge-
schwindigkeitsstufe 20 (intern, also langsame Fahrt) fir 1 sec Abriicken (und automatisch 1/4 davon,
also 0,25 sec Andriicken).

e SdnstijeHinweRea c h  z we i m°g|ichen Verl|l 2ufen; siehe
-Das ,Agut ?Cmat i cak rﬁj atiadlkféeh rstélles der CV # 116 unglejch 0 i
u %e‘b&wénfal&%l\fer{n v #1854 S l%d) verknUpft mit voH;trIIBeh nae?nrhutd?’nﬁtgcﬁéﬂi\ dftickeh

genrichtung !

- Das automatische Abriicken (oder das vorausgehende Andriicken wird gleichzeitig mit der Betati-
gung der Kupplung gestartet; jedoch nur, wenn der Zug stillsteht (Fahrregler in Nullstellung); falls der
Zug noch in Fahrt ist, wird der Entkupplungs- und (Andriick- und) Abriickvorgang gestartet, sobald der
Zug stillsteht, und die Kupplungs-Funktion weiterhin eingeschaltet ist.

L 548 Enﬂ(upbem und ﬂb'?uﬂkgnl iét kﬁeé‘nde{z,3 Wehd dle ?(Lppplu%g%f\u/nkt%n a&séegchaﬁet Viird (QI§0 Yie
betreffende Taste - wenn in Momentfunktion - losgeslassen wird; oder - wenn in Dauerfunktion -
nochmals gedriickt wird), oder wenn die vorgegebenen Zeiten (fir die Kupplung in CV # 115, und fir
das Abriicken in CV # 116) abgelaufen sind.

- Wenn wahrend des Entkuppel- und Abriickvorganges der Fahrregler betatigt wird, wird der VVorgang
abgebrochen.

- Die Fahrtrichtung des Abriickens entspricht immer der aktuell eingestellten Fahrtrichtung; sie be-
rucksichtigt nicht eventuelle Richtungsdefinitionen in der Effekt-Definition der Kupplung.

pRPpbODarnéneBl @msweghi er

(AKuppl un
AAekthise@en

Abbi

AT



Decoder MX620 bis MX622, MX630 bis MX632, Sound-Decoder MX640 bis MX648

Rangiertasten- und Halbgeschwindigkeitsfunktionen:

Das durch die verschiedenen Konfigurationsvariablen (# 3, 4, 121, 122, 123) eingestellte Beschleuni-
gungs- und Bremsverhalten ermdglicht zwar auf der einen Seite ein vorbildgeméaRes Fahren, ist aber
auf der anderen Seite oft beim Rangieren hinderlich, wenn dieses rasch und einfach abgewickelt wer-
den soll.

Deswegen besteht die Moglichkeit, mit der Hilfe der CV # 124 eine Rangiertaste zu definieren (ent-
weder die MAN-Taste - nur im Rahmen des ZIMO Systems vorhanden - oder die Funktion F4 oder
auch F3), mit deren Hilfe bei Bedarf die Beschleunigungs- und Bremszeiten reduziert oder unwirksam
gemacht werden kénnen.

Ebenfalls mit Hilfe von CV # 124 kann eine Halbgeschwindigkeitstaste definiert werden (entweder F7
oder F3); wenn diese Funktion eingeschaltet ist, wird der volle Bereich des Fahrreglers auf den hal-
ben Geschwindigkeitsbereich angewandt (feinfiihligere Steuerung durch Dehnung).

Beispiel: Durch F4 soll die Rangierfunktion aktiviert werden, und die Beschleunigungs- und Bremszei-
ten auf ¥4 reduziert werden. Mit F7 soll die Halbgeschwindigkeitsfunktion eingeschaltet werden. Es
sind also in CV # 124 folgende Bits zu setzen: Bit 0 = 0, Bit 1 = 1, Bit 2 = 1, Bit 3 = 1; dies ergibt die
Summe der Bitwerte 0+2+4+8 = 14 als zu programmierenden Dezimalwert.

Erweiterte Einstell-Mdglichkeiten durch CV # 155, 156 ab SW-Version 27.10

in Erweiterung der Einstellungen der CV # 124, wenn die dortige Auswahl (Halbgeschwindigkeit, Be-
schleunigungs-Deaktivierung auf sie Tasten F3, F4 oder MAN) nicht ausreicht.

CV # 155: Bestimmung der Funktions-Taste, mit welcher die Halbgeschwindigkeit (= h6chste Fahrstu-
fe ergibt halbe Geschwindigkeit) eingeschaltet werden kann.

CV # 155: Bestimmung der Funktions-Taste, mit welcher die Beschleunigsungs- und Bremszeiten, die
|l aut CVos 3, 4, sibddeaktiviered?ler eduziegt eerdere | | t

Die Zuordnung der Taste fiir Halbgeschwindigkeit bzw. Beschleunigung-Deaktivierung in CV # 124
sind unwirksam, wenn CV # 155 bzw. # 156 > 0 (also hier eine Taste eingestellt),

Die Einstellungen der CV # 124 {iber die Art der Deaktivierung oder Reduzierung der Beschleuni-
gungs- und Bremszeiten gelten weiterhin, also:

CV # 124, Bit 1,0 = 00: kein Einfluss auf Beschleunigungszeiten
= 01: Taste deaktiviert Exponential + Adaptiv.
= 10: reduziert Beschleunigung/ Br e ms z e i t
= 11: deaktiviert Beschleun./Bremszeit vollig.

auf 1 der We

i O4the-f | yPoogrammieren (programming-on-the-main):

Nichtnuram Programmi ergleis, sondern atdhemaawf® dermam
gleis, also Ausgang SCHIENE am MX1) kdnnen Konfigurationsvariable verandert werden (ohne Be-
hinderung der gleichzeitig verkehrenden anderen Zige).

An sich konnen samtliche Konf i gur ati onsvariabl en (mit Athesfnlayh
programmiert werden; es ist jedoch zu beachten, dass nur durch RailCom (= A kdirectional communi-

c at ) auah 8in Verifizieren des Programmiervorganges bzw. das Auslesen der Werte moglich ist.
Wenn keidlheedbional communicaltlwefiigdrhandahl émt
able angewandt werden, deren Wirkung sofort nachprifbar ist (wie z.B. Anfahr- und Maximalge-

bme

fer

schwindigkeit, oder auch die Einstellungen fir die signalabhéngige Zugbeeinflussung); nicht jedoch
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beispielsweise fur die 28 Werte der frei programmierbaren Geschwindigkeitskennlinie - daftur ist wei-
terhin das Programmiergleis (mit der Kontrolliméglichkeit durch die Quittung) vorzuziehen.

Siehe Betriebsanleitung fur das Fahrpult MX2, MX21, MX31, M X 3 und zékinftige Produkte) fir
die Bedienungsprozedur der on-the-fly (on-the-main) Programmierung !

te | aut CVés #

Hampl en Strecke (6o0n

der Fahrzeugadresse) filon

sol che Var
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Die Zuordnung der Funktionsausgange (Funct i on map@pi

MX640 haben 6 bzw. 11 Funktionsausgange (Licht, FAé j e nachdem, -@Absgadgee f
mitgrzahlt werden). Die angeschlossenen Einrichtungen (Lampen, Raucherzeuger, 0.4.) werden be-
kanntlich durch die Funktionstasten am Fahrpult ein- und ausgeschaltet. Welche Funktion durch wel-
che Taste betétigt wird, kann durch eine Reihe von Konfigurationsvariablen festgelegt bzw. veréandert
werden.

Die Konfigurationsvariablen # 33 bis # 46 bilden das NMRA-gem2 Ce @A f unct idabei bema
stehen allerdings Einschrénkungen in der Zuordnung (fur jede Funktion steht nur ein 8-bit-Register,
also 8 Ausgange zur Auswahl bereit), aulRerdem sind einzig die Stirnlampen als richtungsabhéangige
Funktionen vorgesehen.

Zusatzliche ZIMO - eigene Mdglichkeiten bietet die Konfigurationsvariable # 61.:

Erweiterte Flexibilitat, mehr richtungsabhangige Funktionen,
mit der CV # 61 (NICHT im MX621)

CV # 61 bietet einerseits fixe Zuordnungen, besonders beliebt fiir das Schweizerische Lichtsystem
(CV # 61 = 6, 7); anderseits flexible Zuordnungen durch eine spezielle Programmierprozedur (CV #
61 = 98), mit deren Hilfe fur jede Funktions-Richtungs-Kombination die einzuschaltenden Ausgéange
festgelegt werden kann und auerdem eine automatische Abschaltung dieser Ausgénge nach Still-
stand des Fahrzeuges bestimmt werden kann.

Siehe dazu 3 nachste Seiten !

Richtungsabhangige Ricklichter, u.a. mit Hilfe der Effekt - CVs:

Nor mal er wei se (nach dem NMRA Afunction mappi B-g
abh2ngig vorgesehen, d. h. je nach Foadherrt rAhcihn ien
sen. Alle Funktionen F1 .. F12 (und weiter) sind nur richtungsunabhéngig zu verwenden.

Die Verwendung der CVos # et 2aushwvbeiist elr3e2 Q VES SiVeaBlatk)ee)i

ermdglicht, weitere Funktionen, z.B. F1, F2, F3 richtungsabhéngig zu machen, indem die Bits 0-1 (bei
gleichzeitiger Nullbelassung der eigentlichen Effekt-Bits 2-7) genutzt werden.

fi
g

Beispiel 1: An den Funktionsausgangen FA1, FA2 sind die roten Ricklichter vorne bzw. hinten an-
geschlossen; beide sollen Gber F1 geschaltet werden, wechselnd mit der Fahrtrichtung. Zu dem
Zweck wird die CV # 35 furFAS Bi3dfiur BA2)s,e t we i t(erl s oC\Bi
CV # 1 2-8omit FAL 2w bei Vorwartsfahrt, FA2 nur riickwarts, Effekt-Bits 2-7 bleiben 7 0 0 .

Beispiel 2: Es sollen nicht wie im obigen Bespiel die Rucklichter getrennt von den Stirnlampen rich-
tungsabhangig eingeschaltet werden, sondern es sollen die beiden Stirnseiten (jeweils weif3 und rote
Lampen) einer Lok unabhangig voneinander mit FO bzw. F1 ein- und ausgeschaltet werden (je nach-
dem, ob und auf der betreffenden Seite Wagen angekuppeltsind); Ae seni t i ger Li cht we

kann u.a auf folgende Weise gel®st werden]
vor nef / Rote Lampen vorne an Funktionsausgsng
gang FA1 / Rote Lampen hinten an Funktionsaus

CV # 33 =1 (= default, weil3e Lampen vorne auf FO vorwarts) / CV # 34 = 8 (rote Lampen vorne auf
FO rickwarts !) / CV # 35 = 6 (sowohl weil3e als auch rote Lampen hinten auf F1!) / CV # 126 =
1 / CV# 127 = 2 (Richtungsabhéangigkeit fur weif3e, rote Lampen hinten durch Effekt-C V 8. s )

Allerdings: in dieser Fall kann keine Rangierbeleuchtung geschaltet werden, also eine Funktionstaste,
mit der beidseitig die weiBen Lampen eigeschaltet werden; daher haufig sinnvoll:

#

Di es

Alternative Mdglichkeit: Anwendung der Funktionszuordnungs-Prozedur mit CV # 61 = 98; siehe ei-

nige Seiten weiter in diesem Kapitel ! NICHT im MX621; stattdessen durchCVés 47, 48 ma

St - -

c
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é.:&Funcm'appi nghn
nach NMRA Standard & ZIMO - Erweiterung

Die Konfigurationsvariablen CV#33 bis #46 beziehen sich auf die Funktionstasten des Fahrpults; die
b p ieimzgleen Bits auf die Funktionsausgange. Durch Setzen der entsprechenden Bits erfolgt die Zuord-
nung von Taste zu Ausgang, wobei auch die mehrfache Zuordnung zulassig ist.

Nach NMRA Standard:

Zusatzliche Funktionsausgéange
c Funktionsausgange des MX640
§ Zifferntaste LED-Ausgénge (erste Stiftleiste)
5 > aut (Lotpads)
m U ZIMO Fahr-
< pulten
[
=
pd hinten [ vorne
FO [#33 |1 (L) vr
FO |#34 |1 (L)ri
F1 | #35 2
!;: 2 :#‘3% r3c etht s)
aZidf g Ehije 4SSt i rnl
F4 | #38 5
o(edrpe¥38 | 6
F6 | #40 7
F7 | #41 8
F8 |#42 |(U1)9
F9 |#43 | Ui 1
P26 |74 [T Ji% |und
F11 | #45| Ui 3
F12 | #46 | Ui 4
In obiger Tabelle ist die Default Einstellung markiert; h.h. bei Auslieferung entspricht die Tasten-
hfufirhefl der Nummer des Ausgangs. Default-maRig sind also in den Konfigurationsvariablen folgen-

teeNe@eeingeteagepen vorne an Funktionsausgang AStirn
FA2 QV#33We iC\Ci34 £ 2 GM#ah = 4hGVi# B6e=rB; CX # 37F & €K # 38 o 41 siswu

g g A g AStH+nr—hinatenfi—F1)
#36 |3

#37 |4
#3R |5
Obiges Beispiel: Bit F2 (Taste 3) soll zuséatzlich zum Funktionsausgang FA2 auch der Funktionsaus-
gang FA4 geschaltet werden. Mit den F3 und F4 sollen (nicht zusatzlich sondern stattdessen) die
Ausgange FA7 und FA8 (das konnen z.B.Pfeife und Glock eines Soundmoduls sein) geschaltet wer-
den. In die betreffenden Konfigurationsvariable sind daher neue Werte zu programmieren:

chbar . CV36=40; #37=32; #38=64.
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CV#61=97

Al ternatives
DurchCV#61=97 wer en

NMRA Afunction
FAds

Also:

erreichen

Afunction

ZIMO i Spezielle Funktionszuordnungen
Durch Programmierung der gewiinschten Numemr in die Konfigurationsvariable CV # 61 werden die betreffenden Zuordnungen aktiviert. Die Funktion F1 und z.T. auch andere Funktionen kdnnen nach dem NMRA
function mapping durch die einzelnen CV& zugeordnet werden; damit kann z.B. Ausgang FA1 auf die Funktion F2 zugewiesen (CV # 35 = 4)

oder eine Rangierbeleuchtung (CV # 35 = 3: beide Stirnlampen gleichzeitig) realisiert werden.

mappigengif ghO:MXBBi nksve

di-\ee rAsLcimikesbungenfi der h°heren

mapping (siehe Vorseite) aufg
kenkFAdfA(zsB. nAE4H HNMRAI néec hn.

FA6 FA5 FA4 FA3 FA2 FAl Stirn Stirn
hinten vorne

FO

# 33

1(L)wvr

FO

# 34

1(L)ri

F1

# 35

F2

# 36

F3

# 37

F4

# 38

F5

# 39

F6

# 40

F7

#41

F8

# 42

© |0 |N (O |0~ (W

1 0
1 0
1 0
1 0
1 0
1 0
1 0

Usw.

n

CV #61=1oder 2 (NICHT im MX621)

im Original

Funktionsausgéange

Ahoherefi F6s auch auf niedrigefe

s hi eéb ujn _
vos|E(dbs # AT
b e ng d| aMo ranth
licH, V\%g{)aﬂ’“"e”dann

%

FO #33 |1 vor

FO #34 |1 rick

F1 #35 |2

F2 |#36 |3

F3 4

F4 |#38 |5

F5 6

F6 7

F7 8

F8 #42 (U1 9

F9 #43 (Ui 1

F10 |#44 (U7 2

F11 |#45 |[UT 3

F12 |#46 (Ui 4 /]

Richtungs-Bit ’

scho

FA9

\
\

Typische Anwendung: F3 (&AQ): Sound einfaus  F5 (FA8): Glocke F2 (FA7): Pfiff Wenn CV # 61 = 1/ WennCV #61 =2

bei Anschaltung eines externen (meist &lteren) Sound-Bausteines am MX69V.

CV#61=1,2istrecht2 hnl i ch dem nor mal en NSAVAf#uredt i=o M) ma

é Betatigung des Ausganges FAL entweder (wenn CV # 61 = 1) durch die Fahrtrichtung, also durch
das flr viele Anwendungen gewiinschte A Ri ¢ h t-Ri ntafier (wenn CV # 61 = 2) durch F7.
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CV#61=110der 12 (NICHTim MX621)

Funktionsausgéange

c

-S Zifferntaste
L% > ZIM;U:: hi
< O pulteﬁ "
o

=

P4

FO [#33 |1vor
FO  [#34 |1 rick
F1 #35 |2

F2 |#36 |3

F3 4

F4 |#38 |5

F5 6

F6 7

F7 8

F8 |#42 |Ui 9

FO |#43 |[Ui 1

F10 |#44 (Ui 2

F11 |#45 [Ui 3

F12 |#46 |Ui 4

Richtungs Bit

5

Typische Anwendung: F3 (FA9): Sound einfaus F7 (FA8): Glocke F6 (FA7): Pfiff Wenn CV61=11 WennCV61 =12
bei Anschaltung eines externen (meist &lteren) Sound-Bausteines am MX69V

CV#61=11,12i st sehr 2hnlich dem normalen NMRA Afuncti
é B e t ¢ ded Agsganges FA1 durch Fahrtrichtung oder F7

(also ebenso wie bei CV # 61 =1, 2),

CV#61=3o0der4 (NICHTim MX621)

- Funktionsausgéange
% > Ziffe;\l;aste
Lf O ZIMO Fahr-
< pulten
04

; FA9 FA8 FA7 FA6 FAS5 FA4 | FA3 FA2 FA1 | Stirn | Stirn
FO #33 |1 vor
FO #34 |1 rlck
F1 #35 |2

F2 #36 |3

F3 4 vor
F3 4 riick
F4 #38 |5

F5 6

F6 7

F7 8

F8 #42 (Ui 9
F9 [#43 (Ui 1l
F10 ([#44 (Ui 2
F11 |[#45 (Ui 3
F12 |[#46 (Ui 4
Richtungs Bit

on mappingfi, aber

CV # 61 = 3, 4 sind weitgehend identisch wie die Zuordnungen auf der vorangehenden Seite (CV #
61 =1, 2), jedoch mit einer richtungsabhangigen Funktion F3, welche je nach Fahrtrichtung die
Ausgénge FA3 bzw. FA6 schaltet (typ. verwendet fir rote Riicklichter).

é Bet?atigung drFAsenthedsr gvanm G\e#61 = 1) durch die Fahrtrichtung,

also durch das fiir viele Anwendungen gewiinschte A Ri ¢ h t-Ri rntgger
(wenn CV # 61 = 2) durch F7.
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CV#61=130der 14 (NICHT im MX621) CV#61=5 bzw.CV #61 =15 (NICHTim MX621)

5 o Funktionsausgange é . Funktionsausgange
g > iy L% > ZIM;ulf:ahr-
i O Zlhgatzzhr- é O pulten
4
% FA8 | FA7 | FA6 | FAS | FA4 | FA3 | FA2 | FAL | Stim | Stin % FA9 | FA8 | FA7 | FA6 | FAS | FA4 | FA3 | FA2 | FAL hSi;itr:n \’Sotiane
hinten| vorne

FO #33 |1 vor FO #33 |1 (L) vr 6 / 0
FO [#34 |1rick 7 6 5 4 3 2 1 0 FO [#34 |1 (L)ru 6 / 0
F1 |#35 |2 7 6 5 4 3 2 1 0 F1 |#35 |2 6 / 0
F2 [#3% 3 | 1T leEeE 2 F2 |#36 |3 6 / 0
F3 4 vor 777777 F3 4 vor N A
F3 4 ruck , F3 4 ruck ) s
F4 #38 |5 F4 5 vor s
F5 6 F4 5 riick i
F6 7 R F5 6
F7 8 T F6 7
F8 |#42 |UT 9 \ F7 8
F9 |#43 (U1 1 \ F8 #42 (U1 9
F10 |#44 (U7 2 \ F9 #43 (Ui 1
F11 |#45 (UT 3 \ F10 |#44 |Ui 2
F12 |#46 (U1 4 \ F11 |#45 |UT 3
Richtungs Bit ¥ F12 |#46 |Ui 4

7 Richtungs Bit

Cv#61=13 CV#61=14 \{
CV#61=15 CV#61=5

CV # 61 = 13, 14 sind weitgehend identisch wie die Zuordnungen auf der vorangehenden CV # 61 =5, 15 fir Elektro- und Diesel-Loks, wo Stirnlampen und Rucklichter sowie Fihrer-
Seite (CV # 61 = 11, 12), jedoch mit einer richtungsabh&ngigen Funktion F3, welche stands-beleuchtung richtungsabhangig mit jeweils einer Funktionstaste (F3 und F4) schaltbar
je nach Fahrtrichtung die Ausgange FA3 bzw. FA6 schaltet (typ. verwendet fir rote sein sollen. Eingeschlossen in diesen Zuordnungen sind auch noch Funktionen F2, F5 (wenn CV #
Riicklichter). 61 = 5) oder F6, F7 (wenn CV # 61 = 15) an Ausgangen FA7, FA8 (vorzugsweise fir Pfiff, Glocke

. a s . . ei externen (Alterer) nd-Bausteinen. Diese Zuordnung wurde von den MX69-Vorgangern MX65
é Bet?2tigung des Ausganges FA1l wiederum Fahrtri ChEn‘dﬂl%G@orﬁoﬁﬁmeﬁ)y'
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CV#61=6 (NICHTim MX621)

MX640 bis MX648

CV#61=7 (NICHTim MX621)

Funktionsausgange

Stirn
hinten

[e]

c Funktionsausgéange 5 v
% Ziffe::;aste g > Zlffe;\‘;aste
Lf L>) ZIMO Fahr- i O Zn\ga[zz;hr-
<€ pulten =
= =
% FA9 FA8 FA7 FA6 FA5 FA4 FA3 FA2 FAL1 hstim Stirn 2

inten | vorne
FO  |#33 [1(L)vr ] llzg zgi 1 EB \r/l;
FO |#34 [1()ru . ]
FO vorw. wenn F3 aus ] FO vorw. wenn F3 aus
FO riick. Wenn F3 aus , FO riick. Wenn F3 aus
FL_ |#35 |2 7 6 5 4 3 2 1 0 F1_1#35 |2
F2 |#36 [3 7 6 5 4 3 2 1 0 F2_ |#36 |3
F3 4 vor ] L F3 4 vor
F3 4 riick A s F3 4 riick
o . —
F4 5 riick
F5 6 : R F5 6
F6 7 . F6 7
F7 8 s F7 8
F8 #42 |UT 9 F8 #42 (UT 9
Fo #43 (UT 1 s F9 #43 (UT 1
F10 |#44 (Ui 2 F10 |#44 (Ui 2
F11 |#45 (U1 3 F11 |#45 (Ui 3
F12 |#46 |UT 4 F'12 #46 'U T4
Richtungs Bit ] Richtungs Bit

CV #61=6, 7 fur Schweizerische Eelektro- und Diesel Loks mit Schaltung; tiber F3 wird ent-
scheden, ob als Riicklicht eine weil3e Einzellampe kommen soll oder die Rotlichter.

Im Falle von CV # 61 = 6 werden die Funktionsausgénge FA1 und FA4 einzeln geschaltet (liber
Richtungstaste und F4);
Im Falle von CV 61 = 7: werden FA1 und FA4 fir dierichtungsunabhéngige

Fuhrerhausbeleuchtung verwendet werden
und uber F4 geschaltet.
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ZIMO i Spezielle Funktionszuordnungen:
Die Funktionszuordnungs-Prozedur mit CV # 61 = 98:

NICHT im MX621

Mit dieser Prozedur besteht mehr Freiheit fir die Zuordnung von Funktionsausgéngen zu Funktionen
(= Funktionstasten am Fahrpult), als es durch das Setzen von Konfigurationsvariablen auf feste Werte
maoglich ist.

Die Durchfuihrung der Funktionszuordnungs-Prozedur erfordert allerdings einen gewissen Zeitaufwand

und eine gewisse AAufmerksamkeitdo von Seiten

Vorbereitung: Fahrtrichtung auf ivor w2 r t s alle Bunkéidnéneausschalten; Lok befindet

sich am Hauptgleis (also nicht etwas am Programmiergleis); die gesamte
Prozedur wird im Aoperat-themailnfmoded abg
*CV#61=98 Das Einschreiben (iMeopetatoBsal nio8ed shartet den CV  #
eigentlichen Zuordnungs-Vorgang.
Der Decoder befindet sich nun in einem speziellen Programmiermodus, der erst beendet wird, wenn
man die Programmierprozedur bis zum Ende durchgefiihrt hat oder die Lok einige Sekunden vom
Gleis hebt.

* Der Decoder ist bereit zur Registrierung der ersten Zuordnungs-Information, namlich jene fir die
deFunktionstaste FO in Fahrtrichtung
Die Funktionsausgange (es kénnen beliebig viele sein), welche der Funktion FO bei Fahrtrichtung
Avorw?artsi zugeordnet werden sollen, werden
nach Wunsch FLf, FLr, F1, F2, é F12).

Da fir die Funktionsausgange FLf und FLr nur eine Taste (FO) vorhanden ist, muss die ge-
wiinschte Konfiguration fur diese Ausgange durch mehrfaches Driicken von FO (was abwechselnd
die Stirnlampen vorne und hinten schaltet) ausgewahlt werden.

Die Fixierung der Zuordnung erfolgt durch Betatigung der Richtungstaste.

* Damit wird der Decoder bereit fur die nachste Zuordnungs-Information, namlich fiir Taste
FO, Ariickwértsh.

Die weiteren Schritte der Zuordnung: siehe oben !
Fixierung wiederum durch Richtungstaste.
*U.s.w. furalle Funktionstasten (28 Funktions-Richtungs-Kombinationen) !
* Nachdem die letzte Funktionstaste (F12 Aiickwartsf) zugeordnet ist, werden zur Bestétigung
die Funktionsausgange FLf und FLr eingeschaltet, d.h. es leuchten beidseitig die Stirnlampen.
* Die gerade definierten Zuordnungen werden automatisch aktiviert und die CV # 61 automa-
tisch auf A99A gesetzt.

des

mi

Deaktivierung :

CV#61=0..97 (alsoirgendein Wert bis auf 98 und 99). Damit wird die Funktionszuordnung deakti-
viert; es gilt wieder das Functi on ma p gihen@ertlza-u t
schen 1 und 7 gesetzt. Die per Prozedur definierte Zuordnung bleibt aber decoder-intern gespeichert.

Wieder-Aktivierung (mit bereits vorhandenen Daten):

CV#61=99 Re-Aktivierung der per obiger Prozedur definierten Zuordnungen.

des

Avorw?2rtsh

A

e
q1

t
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HINWEISE:

(amer i kani Sdtbtart, ulai) kohneneatich zugammen miEdiesek Artmer | e r
Funktionszuordnung ver wendet whkezighenrsich inbrerdirek ¥l die AMisgdn@e5 , 12

Mit Hilfe des Featuresi C8et s0 i st auch di e Abspei cheAkiviergng mehrerdib-e wa
gespeicherter Funktionszuordnungen méglich !

Die AEffekteo

Zum besseren Verstandnis hier die Liste der Funktionstasten in der Reihenfolge in der sie definiert
werden:
0. WEVOES S

2. FO Ruckwarts
3. F1 Vorwarts

i K& RICkwErts o n

5. F2 Vorwarts

6. F2 Rickwarts
7. F3 Vorwarts

8. F3 Ruckwarts
9. F4 Vorwarts

. F4 Rickwarts
. F5 Vorwarts

. F5 Rickwarts
. F6 Vorwarts

. EG%Uckvﬁir}se r
. F7 Vorwarts

. F7 Rickwarts

. F8 Vorwarts

. F8 Riickwarts

. F9 Vorwarts

. F9 Ruckwarts

. F10 Vorwarts

. F10 Rickwarts
. F11 Vorwarts

. F11 Riuckwarts
. F12 Vorwarts

. F12 Rickwarts

Funktionstasten e

*T0 ZIMO Service Tool
Datei Verbindung Sprache Tools Hilfe

eingeschaltet (also |

M1 Laden| M1 C¥s | Fabupult Software laden | mini Fahrput | | Decoder Laden  ZIMO Functionapping |

o 1] 2] 3] 4] s[ el 7] e[ s[1of 1112|1314

Cam Mot OPEN keine Verbindung 2u Mx1!

o

]

fm RatinePdesA 24 B8P 9Fif ¢ £ VT dooabishii BSii!oSr tBW 1 en Ersat

P r o z egéplantfiwo die gewinschten Funktionszuordnungen in eine Tabelle eingetragen wer-
den, und die die hier beschriebene Prozedur automatisch abgewickelt wird ! NICHT fir MX621

4
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4. ZIMO SOUND - Auswaéahlen & Programmieren

u EineZl MGoAnd Col Imeéecdoderdshde bevorzugte Auslieferungsform und eine Spe-
zialitdt des ZIMO Sound Konzepts, welche durch den grof3ziigig bemessenen Speicherplatz ermdg-
licht wird: Sound-Samples und Parameter fir mehrere Fahrzeugtypen (beispielsweise 5) sind
gleichzeitig im Decoder gespeichert; durch eine Auswahl-Prozedur wird vom Fahrgeréat her bestimmt
(also ohne Sound-Laden vom Computer), welches Geréausch tatsachlich im Betrieb erklingen soll.

Dabei hat der Anwender die Freiheit, das Klangbild fiir seine Lok nach eigenem Geschmack zu-
sammenzustellen, da beispielsweise eines von 5 Dampfschlag-Sets mit einem von 10 vorhandenen
Pfiffen (oder auch mit mehreren davon auf verschiedenen Tasten) kombiniert werden kann, dazu
noch eine Auswahl unter Glocken, Luftpumpen-Gerauschen, Dampfschaufel- oder Olbrenner-
Gerauschen, Bremsenquietschen, usw.

Die fASound Collectionodo ist an sich eine spezi
steht ebenso auf www.zimo.at (unter UPDATE, Decoder) zum Download und Laden bereit (fur den
Fall, dass der Decoder nicht bereits mit der richtigen Collection bezogen wurde).

u Kostenlose ZIMO Sound-Pr oj ekt e ( A Fstekea in @edZIMOaSdund Database auf
www.zimo.at zum Download bereit, in der Regel wahlweise in folgenden Formen:

1) als "Ready-to-use"- Projekt: Es handelt sich dabei um ein .zpp-File, welches nach dem Downlo-
ad entweder iiber MXDECUP oder MX31ZL (spater MX10) mit HilfedesAZ1 MO Rai | Ce
oder mittels MX31ZL und USB-Stick (spater MX10 und SD-Card) unmittelbar in den ZIMO Sound De-
coder geladen wird. Alle Zuordnungen, Parameter und CV-Werte, die im Projekt enthalten sind, wer-

den geladen; eine Vorab-Anderung von Funktions-Zuordnungen ist in Vorbereitung (Juli 2009).

Nach dem Laden in den Decoder kénnen viele Zuordnungen und Einstellungen auch beim "Ready-
to-use"-Projekt durch die in den Decoder-Betriebsanleitungen beschriebenen Prozeduren und CV's
den individuellen Wiinschen angepasst werden.

2) als "Full-featured" - Projekt: Hier wird ein .zip-File heruntergeladen, welches nicht direkt in den
Decoder geladen wird, sondern vonAZ |1 MO Sound Pr engpachtomil veratbéttet wird.
Innerhalb von ZSP kénnen Zuordnungen und Einstellungen auf komfortable Weise bestimmt wer-
den; es kénnen auch Sound Samples zur externen Bearbeitung entnommen und ausgetauscht wer-
den, eigene Sound-Projekte aus den vorhandenen Sound-Samples gebildet werden, usw.

Nach der Bearbeitung wird der Sound durch ZSP Giber MXDECUP oder MX31ZL (spater MX10) in
den Sound Decoder geladen. Nach dem Laden kénnen die in den Decoder-Betriebsanleitungen be-
schriebenen Prozeduren und CV's zur individuellen Anpassung verwendet werden, wobei auch ein
Ruckspeichern der neuen Werte in den Computer durch ZSP mdglich ist.

u Kostenpflichtige PROVIDER Sound-Pr oj ekt e ( A Co dsindebénfalts aus dee ZINIO)
Sound Database zu beziehen, sind jedoch nurinAc odi er t e n \erevendbdreaism Solchen,
die den passenden "Lade-Code" enthalten. ACodi er twerdeb entwedbreberdits als solche
gekauft (sie sind mit einem Aufpreis belegt) oder sie werden durch Nachkauf und Eingabe des Lade-
Codes aus Anormal en Dec o-€e d,milche eumi Verdenden alld SoundA L §
Projekte eines bestimmten Bundels (z.B. aller Sound-Projekte von Heinz Dappen) berechtigt, wird
Decoder-individuell vergeben, d.h. er gilt fir einen bestimmten Decoder, welcher durch seine Deco-
der-ID gekennzeichnet ist. Sihe dazu www.zio.at, Bereich UPDATE, ZIMO Sound Database.

"Coded Provider" - Projekte werden von externen ZIMO - Partnern (in der Sound-Tabelle bezeichnet
als "Provider", beispielsweise Heiz Dappen fur Rhatische Bahn und Amerikanische Dampfloks) beige-
steuert, welche durch den Verkauf der "Lade-Codes" honoriert werden.

[]

nt
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Das "Coded" - Verfahren ist erst nach einem entsprechenden SW-Update der Decoder (wahrschein-
lich im 3. Quartal 2009) verfligbar. Bis dahin werden die entsprechenden Projekte angeboten als

u  kostenpflichtiges AP r e | di®BQVIDER Sound-Projekt; ein solches ist werksseitig in den
Decoder geladen. Es wird zum normalen Decoder-Preis ein Aufpreis dazugezahlt; der gleich ist
wie Preis des "Lade-Codes".

Naturlich gibt es "preloaded”" ni c h t nur als vorg¢bergehenden
Codefi, sondern auf Wu n-Bragjkte (kastenlosetnd kdstenpflicketiges o u n d

Im Laufe des Jahres 2008 wird ZSP standig weiterentwickelt, und spéter in ein neues Programmpa-
ket (ZIRC) integriert. Dies geschieht Hand-in-Hand mit Erweiterungen der Decoder-Software selbst,
um neue Sound-Gestaltungsmoglichkeiten zu erschlief3en:

u  Waéhrend des Betriebs kann das Klangbild durch "incrementelles Programmieren” angepasst
werden, also ohne Probieren mit verschiedenen CV-Werten, sondern durch schrittweises Erhéhen
und Absenken der Werte kann justiert und verfeinert werden, .

der Sound auf Stei en u
I e dur hOAnfY auéﬂeelﬁe sth LN:fpassu

vor einen schweren Giterzug gespannt, ...) vorgenommen werden;

- wie die Entwésserungs-Gerausche und Bremsenquietschens das Anfahren bzw. Anhalten des Zu-
ges begleiten sollen; u.v.a.

Die Lok-Auswahl mit CV # 265 - aktuelle Auslegung fir MX690, SW-Version 18:

i : - o a .
5rSf;?oftwarfvn(hSeundOrganlsatlon werden noch fters verandert é
CV Bezeichnung Bereich | Default | Beschreibung
llcgifr =0, 100, 200: Reserviert fur zukiinftige Verwendung
; ¢ = 1, 2, é 32: Auswahl Zwi s
A b d & Dampf- Dampflok-Sounds in Sound Collection, z.B
#0265 “5"""2‘ ! des lok-Typ far Loktyp BRO1, BR28, BR50, usw.. Sowohl
Loktyps 101 1 Dampfschlage als auch sonstige Gerausche (Pfiffe,
102 oder Kompressor, Glocken, ..) werden angepasst.
€ Disellok |- 101, 102, 6 132: Auswahl
101 (falls mehrere Diesel-Sounds in Collection).

Hinweis: Diesel-Sounds werden bis auf weiteres nur als Einzel-Sound geladen (CV # 265 = 101)
Ersteinbetriebnahme des Sound Decoders (Sound-Co |l | ect i on

Im Auslieferungszustand sind bereits typische Fahrgerausche ausgewahlt und Funktions-Gerausche
zugeordnet, mit welchen zunéchst Betrieb gemacht werden kann

Funktion F8 i Ein/Ausschalten
die Funktions-Gerausche bleiben unabhéangig davon aktiv (diesen kann jedoch durch CV # 311 eine eigene
General-Taste zugeordnet werden; diese kdnnte natirlich auch wieder F8 sein) !
Im Falle des MX640 mit Aeuropaischer Dampf-Collectioni handelt es sich um ein 2-Zylinder
d e pampfschlag-Set (wobei die Schlaghaufigkeit ohne Nachjustierung nur ungefahr passt), mit automa-
tischem Entwésseren und Bremsenquietschen, sowie mit einigen Zufalls-Sounds im Stillstand.

Den Funktionen sind im Auslieferungszustand folgende A F u n k-G & b # 8 szagecediiet:

F21 Pfiff kurz F91 Luftpumpe
F41 Zylinderventile (Entwassern, ...) F10 i Generator
F51 Pfiff lang (playable) F117 Wasserpumpe (= Injektor)
F6 i Glocke, Lautwerk F7 i Kohleschaufeln oder Olbrenner
FO, F1, F3 sind default-m&fig nicht zugeordnet, weil meistens fir andere Aufgaben gebraucht.

Aeurop.

Ersatz =

falle sowi eschleunlg svorgange reagieren soll. Da-
d aft Jve%l%f n8eSBRtrie §s§q haﬁqﬁ ‘??(Al‘rb f h?t,rbger Lok N d

und au

Dan
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Den Zufallsgeneratoren sind im Auslieferungszustand folgende Standgerausche zugeordnet:
Z17 Luftpumpe Z2'i Kohlenschaufeln Z31 Wasserpumpe (= Injektor)

Den Schalteingéngen ist im Auslieferungszustand folgendes zugeordnet:
S1i Pfiff lange S1i nichts S3i Achsdetektor

Spezialvorkehrungen fur Benutzer von Nicht-ZIMO-Digitalsystemen:
(Anwender von ZI| MO -BCX-HS kdmmen diese Hath$eideQilferspringen)

Zum Auswahlen und Zuordnen von Sound-Samples sowie fiir weitere Einstellungen werden Konfi-
gurationsvariablen ( @G&desPi és@266VHssze B5S5GgNVvammMi
Alighlevel -Syst emefi (wie die aktuellen ZI MO Digitalg
modefi als auch im Aoperational modef.

Es sind jedoch zahlreiche Digitalsysteme in Verwendung (teilweise auch noch in Produktion), wel-
che nur CV& bis # 255 oder sogar nur bis # 127 oder # 99 ansprechen kdnnen.

CVds beschrankt

Fiir solche Anwendungen bieten die ZIMO Sound Decoder die Méglichkeit , Ah° her efi CVo
niedrige Nummern anzusteuern. Di es geschi eht dur ch ei n-Rrogranor a y
mi erungh

Wenn auch der Wertebereich fg¢r

CV#7=110 bzw. =120 bzw. =130,

wodurch die nachfolgend anzusprechenden CV6 s  d u r-Nummmef@ \Angesprochen werden kon-
nen, die jeweils um 100 bzw. 200 niedriger liegen, also z.B:
wenn der Programmierbefehl CV # 266 = 45 nicht moglich ist,
kann stattdessen mit CV # 7 =110 und danach CV # 166 = 45
die gewiinschte Programmierung CV # 266 = 45 erreicht werden.
wenn sowohl CV # 266 =45 und auch CV # 166 =45 nicht moglich sind,
kann stattdessen mit CV # 7 =120 und danach CV # 66 = 45
die gewiinschte Programmierung CV # 266 = 45 erreicht werden.

bzw.

Die Wirkung der vorgelagerten CV # 7 - Pseudo-Programmierung bleibt auch fur nachfolgende Pro-
grammierungen erhalten (CV # 267 wird also durch # 167 ersetzt, CV # 300 durch # 200, usw.), so-
lange bis der Decoder stromlos wird. ACHTUNG: beim Wieder-Einschalten gilt diese Umwertung
nicht mehr, mit CV # 167 wird also tatsachlich wieder CV # 167 angesprochen; um dies zu verhin-
dern: siehe unten !

Durch CV#7=0,
kann auch jederzeit ohne Strom-Abschalten die Umwertung der CV-Nummern aufgehoben werden,
um z.B. wieder die originale CV # 166 ansprechen zu kénnen.
Mit der vorgelagerten Pseudo-Programmierung
CV#7=210 bzw. =220,

wir die gleiche Wirkung wie oben erzielt, jedoch bleibt diese permanent wirksam (auch Uber Strom-
Ausschalten und Wieder-Einschalten hinweg). Aufgehoben kann die Umwertung nur mit

CvV#7=0,

werden; di es dar f nicht vergessen

Nummer anzusprechen !

wer den, rderneweiigea d e
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Komfortable Prozedur (ohne CV # 300 ..) mit MX31 SW-Version 1.22 / MX31ZL SW 3.05
Auswahl des Dampfschlag-Sets oder Austausch gegen das aktuelle (NUR DAMPF):

Die im Folgenden beschriebenen Prozeduren sind trotz der flexiblen Ausstattung der Sound Deco-
der mit unterschiedlichen Sound-Sample i Zusammenstellungen immer auf die gleiche Weise ein-
setzbar. Hervorzuhebenistauch di e M°glichkeit des ARguménedh
so in der Lok - auch wéahrend der Fahrt - und nicht nur am Computer.

Die Auswahl-Prozedur wird eingeleitet mitd e r  AOper afii @thesarh i Piddaenmierung
CV # 300 = 100 (nur fur DAMPF-LOKs / NICHT moglich fir DIESEL-LOKs !)

DieseAPse®dogr ammi erungfi (APseudofd hei Ct, dass

e I e Wertessntdie C\é geht) bewitke daBsedie Funktions-Tasten FO bis F8 nicht mehr ihre normale Auf-

y s tg@hagin Fukkgoheh-ScRalteh bdbeh Bondem Spegidldufgaben indeth&l deriAgs@ahl-Prozedur.
Die Funktions-Tasten am Fahrgerat sollten - soweit dies mdglich ist - auf Momentfunktion geschal-
tet werden; dies erleichtert die Prozedur.

Die Bedeutung der Funktions-Tasten innerhalb der Auswahl-Prozedur (und in der Folge fir andere

S Eigstell-Prozeduren) an Hand VAl Fabrpultes, (und des i 1:Displgy
st ngﬁrgpezgialbildesqfu?r di?Au%?Nﬁh -Pr(%;(egdur)héc(i%argigtgllt, g?lt e&?e'r islsnrqngzgﬁﬁ(gﬁ)ﬂjr%?e é
S Tgstee aller Fahrgerate, wobei deren Anordnung eben anders sein kann.

sgel ager te AR edt Alwahl-Prozedur
haben die Funktions-Tasten folgende
Spezialbedeutung !

unktions-

SOUND AUSWAHL

Dampfschlag --- SAMPLE ---
@play (@ prev (( next

Tasten-Anordnung ZIMO MX31:

@L1FO 2F1 3F2

CLEAR
AF3 ((5F4 (6F5 > ((+end «
STORE
« « @+ end

@T7F6 ((8F7 9FS8

>

ktuell ausgewahlten Dampfschlag-Sets zum Probehdren; nur im Still
stand, weil wahrend der Fahrt kommen die Dampfschlage ohnedies laufend.
F1, F2 = prev, next : Umschalten auf vorangehendes bzw. nachstes Sound-Sample, welches im
Sound-Decoder gespeichert ist; im Stillstand mit sofortigem Abspielen zum
Probehéren, wahrend in Fahrt sofort das Fahrgerausch umgeschaltet wird.
F3 = CLEAR + end : Die Auswahl-Prozedur wird beendet, die Auswahl wird geloscht, d.h. ab
sofort tiberhaupt keine Dampfschlage (Siede- und Entwassern bleiben).
F8 = STORE + end : Die Auswahl-Prozedur wird beendet; das zuletzt gehdrte Dampfschlag-Set
gilt als ausgewahlt und wird fortan als Fahrgerausch beniitzt.
Die Auswahl-Prozedur wird ebenfalls beendet, wenn irgendein anderer Programmiervorgang
durchgefihrt wird (z.B. CV # 300 = 0 oder irgendein anderer Wert, aber auch jede andere CV), oder
durch Unterbrechung der Stromversorgung. In diesem Féllen gilt wieder d i e
ne solcheBed@whggsgfi wird ¢brigens auch dazu
zur ¢sckgekehrt werden sol |, -Setiwiedersdchem suemsisseéha |l t e fi
Wahrend der Auswahl-Prozedur wird die Bedienung durch akustische Signale unterstitzt:
Der A K u ¢ ksaJci n gist ufhdren, wenn . . .

um dikgin weiteresDanfbfdhi8gtSet fehidvsrhariidh istd.h. das oberste oder unterste erreicht ist;
zum weiteren Probehdren muss nun die Taste fur die andere Richtung (F1, F2) verwendet werden,

... Abspielen versucht wird (mit FO), aber kein Sound-Sample zugeordnet ist,

. wenn eine Taste betétigt wird (F4, F5, ...), die keine Bedeutung hat.

°or el

es

opggseney, 4

Aal tef;etuor o

gebr
Da
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DerABe st 2t iJ g m migt uimdren nach Beendigung der Auswahl-Prozedur durch F3 oder F8.

Wahrend der Auswahl-Prozedur kann normaler Fahrbetrieb gemacht werden: mit Fahrregler,
Richtungsfunktion, MAN-Taste (letztere nur am ZIMO Fahrpult); die Funktionen kénnen nicht beta-
tigt werden.; erst nach Beendigung des Zustandes der Auswahl-Prozedur durch F3 oder F8 oder
durch anderen Programmiervorgang (siehe oben) sind die Funktionen wieder zuganglich.

Auswahl Siede-, Entwasserungs-, Anfahrpfiff-, Bremsenquietsch-Gerausch:

Diese Auswahl-Prozeduren f ¢ r dautensatischén Ne b e n g e r 2warden birgéieitet durch
di e AOper atPseudo®logrammidrend

CV #300 =128 fur das Siede-Gerausch (nur DAMPF) .
CV #300 =129 filr ein Richtungswechsel-Gerausch
CV #300 =130 fiur das Bremsen-Quietschen .
CV #300=131 fir Thyristorsteuerungs-Gerausch (ELEKTRO-Lok)
CV # 300 =132 fur den Anfahrpfiff bzw. Anfahr-Horn
CV #300=134 fir das Antriebsgerausch einer ELEKTRO-Lok
CV # 300 =136 fir das Schaltwerks-Gerausch einer ELEKTRO-Lok
CV # 300 = 133 fir das Entwésserungs-Gerdusch = Zylinderventile (DAMPF-Lok)
HINWEIS: die getroffene Auswahl zur Entwasserung gilt auch fur Entwasserung per Funktionstaste (CV # 312).

Der Auswahl-Vorgang selbst fir die Nebengerdausche wird auf die gleiche Art abgewickelt wie die
Auswahl der Dampfschlage, ABER: die Lok sollte dabei stillstehen, weil der Fahrregler wahrend
der Auswahl als Lautstarkeregler fir das betreffende Nebengerausch fungiert !

Hinweis: diese Gerausche kdnnen daneben auch als Funktions-Sounds zugeordnet werden (siehe
nachste Seite); Uber Funktions-Tasten ist dann das Beenden der automatische Gerdusche maglich.

Innerhalb der Auswahl-Prozeduren haben die
Funktions-Tasten folgende Spezialbedeutung,
Fahrregler fur Lautstarke !

SOUND AUSWAHL

Sieden --- SAMPLE ---

@1F0 @2F1 3F2 > (((play (( prev (( next
CLEAR - CLASS ----
@AF3 ((5F4 (B6F5 b (+end ((prev (((next

STORE
@ @ @+ end

@T7F6 ((8BF7 9F8

Funktions-Tasten wie bei Dampfschlag-Auswahl:

FO = play : Abspielen des aktuell ausgewéhlten Sounds. Br-Quietsch -- SAMPLE ---

F1, F2 = prev, next : Umschalten auf vorangehendes bzw. (@play (prev (( next
nachstes Sound-Sample. CLEAR - CLASS ----

F4, F5 = prev, next : Umsschaltung der Klassen, siehe rechts. (@ end ((prev ((next

FAHRREGLER dient wahrend der gesamten Auswabhl- « « ;Ioe?;

Prozedur als Lautstarkeregler fir das aktuelle Nebengeréausch.

F3 = CLEAR + end : Auswahl-Prozedur wird beendet, das
akt. Nebengerausch wird abgeschaltet !

F8 = STORE + end : Auswahl-Prozedur wird beendet;
neue Auswahl angenommen.

Die Auswahl-Prozedur wird ebenfalls durch Programmier-

vorgange aller Art beendet oder durch Strom-Abschalten.
Waéhrend dieser Prozeduren keine Betatigung der Funktionen !

M SOUND AUSWAHL

SOUND AUSWAHL
Entwéssern --- SAMPLE ---
@play (@ prev (@ next
CLEAR --- CLASS ----
@+ end (@ prev (@ next
STORE
« (@ @+ end
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Komfortable Prozedur (ohne CV # 300 ..) mit MX31 SW-Version 1.22 / MX31ZL SW 3.05
Zuordnung von Sound-S a mp | za éden Funktionen F1 ... F12:

Jeder Funktion bzw. Funktions-Taste F1 ... F12 kann ein Sound-Sample aus dem Pool der im
Decoder abgespeicherten Sound-Samples zugeordnet werden. Es ist durchaus zulassig, dass eine
Funktion sowohl fir einen Funktions-Ausgang (FA1, FA2, ...) als auch fir einen Funktions-Sound
zustandig ist, welche beide bei Betétigung der Funktions-Taste aktiviert werden sollen.
Die Zuordnungs-Prozedur fir Funktions-Sounds wird eingeleitet d
( Athe-ma i iPsegdo-Programmierung
CV#300=1 fir Funktion F1
CV#300=2 fur Funktion F2
usw.

CV #300 =20 fir Funktion FO (1)
Hinweis: die Funktion F4 ist default-mafig dem Entwasserungsgerausch zugeordnet (durch CV #
312); falls F4 anderweitig zugeordnet werden soll, muss CV # 312 = 0 gesetzt werden.
Die Zuordnungs-Prozedur arbeitet sehr &hnlich wie die beschriebenen Auswahl-Prozeduren fir
Fahr- und Nebengeréusche, ist gegenliber diesen aber erweitert, weil auch auf3erhalb der eigenen
Klasse gesucht werden kann, und daher auch zwischen den Klassen umgeschaltet werden muss.

Die Sound-Klasse stellt eine Ordnungsprinzip unter den Sound-Samples dar; beispielsweise gibt
es die Kl ass/d®fAPFAH o Aigh o zAklkeadih |l enséhAdAhehbhgin

Die Lok soll stillstehen, weil der Fahrregler wahrend der Zuordnung als Lautstarkeregler fungiert !
je nach Einleitung: F1 ... F12
Innerhalb der Zuordnungs-Prozedur

haben die Funktions-Tasten folgende
Tasten-Anordnung ZIMO MX31: Spezialbedeutung ! N F6 --- SAMPLE ---
@1FO 2F1 3F2 > (@ play (prev (( next
CLEAR - CLASS ----
@AF3 ((5F4 (6F5 5 (@ end prev (@ next
----- LOOP - STORE
W 7F6 (8F7 (9F8 > loop ((short ((+end

Geplante Darstellung am MX31 - Display; Kein Foto !
FO = play : Abspielen des aktuell ausgewéhlten Sound-Sample6é gum Probehdoren.

F1, F2 = prev, next : Abspielen des vorangehenden bzw. nachsten Sound-Sa mp | e 6 s,
Sound-Decoder gespeichert ist.

F4, F5 = prev, next : Umschalten auf vorangehende oder nachste Sound-Klasse (Peifsignale,
Glockengelaute, Kohlenschaufeln, usw.), Abspielen des ersten Sound-
Sampl ebs der Klasse.

FAHRREGLER dient wéhrend der Zuordnungs-Prozedur als Lautstérkeregler fur aktuelle Funktion.

F6 = loop : Wenn F6 bei Beendigung der Zuordnungs-Prozedur eingeschaltet ist: Das Sound-
Sample soll beim Abspielen solange verlangert werden, wie die Funktions-
Taste gedruckt ist, indem der Mittelteil zwischen den Loop-Marken wieder-
holt wird (die Loop-Marken sind im gespeicherten Sound-Sample enthalten).

Playable whistle !

F7 = short : Wenn F7 bei Beendigung der Zuordnungs-Prozedur eingeschaltet ist: Das Sound-
Sample soll beim Abspielen auf die Dauer der Funktions-Betatigung gekurzt
werden, indem der Mittelteil bis zur Kurz-Marke ausgelassen wird.

Hinweis: F6 und F7 sind nur wirksam, wenn die betreffenden Marken im Sample enthalten sind;

Grundeinstellungen sind ebenfalls mitgespeichert; Anderung nur bei Betatigung F6, F7.

ur ch

=

wel ches
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Hinweis: Wenn F6 und F7 nicht gesetzt, wird das Sound-Sample immer in der gespeicherten
Lange abgespielt, sowohl bei kurzerer als auch bei langerer Funktions-Betatigung.

F3 = CLEAR + end : Die Zuordnungs-Prozedur wird beendet, die Auswahl wird geléscht, d.h.
ab sofort gibt es auf dieser Funktions-Taste keinen Sound.

F8 = STORE + end : Die Zuordnungs-Prozedur wird beendet; der zuletzt gehdrte Funktions-
Sound gilt als ausgewahlt und wird fortan von dieser Funktion geschaltet.

Die Zuordnungs-Prozedur wird ebenfalls beendet, wenn irgendein anderer Programmiervorgang
durchgefuihrt wird (z.B. CV # 300 = 0 oder irgendein anderer Wert, aber auch jede andere CV), oder
durch Unterbrechung der Stromversorgung. I'n die
solche MBzwramrmgsgungid wird ¢brigens auehfidazworudahbr
r¢eckgekehrt wer den s oiSample wiédersucheraze missen.t ei Sound

Wahrend der Auswahl-Prozedur wird die Bedienung durch akustische Signale unterstitzt:
D e Kuckucks-J i n gist Bufhdren, wenn . . .

. kein weiteres Sound-Sample in der Klasse mehr vorhanden ist, d.h. das oberste oder unterste
erreicht wurde; zum weiteren Probehéren kann nun die Taste in die bisherige Richtung (F1 oder
F2) betéatigt werden (zyklisch - erstes Sample der Klasse kommt wieder) oder die Taste in der ent-
gegengesetzten Richtung (letztes sample der Klasse kommt).

. keine weitere Klasse mehr vorhanden ist (nach F4 oder F5), d.h. die letzte oder erste erreicht
wurde; zu weiteren Probehdren kann nun F4 oder F5 gedriickt werden (von der Logik wie inner-
halb der Klasse).

. Abspielen versucht wird (mit FO), aber kein Sound-Sample zugeordnet ist,
. wenn eine Taste betétigt wird, die keine Bedeutung hat.
DerABe st 2t iJ g mmigt ®ufhdren nach Beendigung der Auswahl-Prozedur durch F3 oder F8.

Zuordnung von Sound-S a mp | za1 den Zufallsgeneratoren Z1 ... Z8:

Der Decoder MX640 stellt 8 gleichzeitig ablaufende Zufallsgeneratoren zu Verfiigung, deren Timing
(= Zeitverhalten) durch ei gene €ndble abbC¥ ¢ 8lb.mmt

Jedem dieser Zufallsgeneratoren kann ein Sound-Sample aus dem Pool der im Decoder abgespei-
cherten Sound-Samples zugeordnet werden.
Die Zuordnungs-Prozedur fur Zufalls--Sound s
the-mai nf) -Pregemniesung
CV #300=101 fur Zufallsgenerator Z1
(Z1 besitzt spezielle Logik fiir Luftpumpe;
es sollte daher immer Luftpumpe zugeordnet bleiben)
CV # 300 =102 fur Zufallsgenerator Z2

CV # 300 =103 fir Zufallsgenerator Z3
usw.

Wi

wird eingeleitet dutch

je nach Einleitung: Z1 . ..Z8

Innerhalb der Zuordnungs-Prozedur
haben die Funktions-Tasten folgende
Tasten-Anordnung ZIMO MX31: Spezialbedeutung ! z2 --- SAMPLE ---
@1lFO @?2F1 @3F2 3y (@play (prev (( next
CLEAR --- CLASS ----
@AF3 (5F4 6F5 > @+ end ( prev ( next
---- LOOP - STORE
@T7F6 ((BF7 9F8 > @ still  ((cruise ((+ end
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Bedeutung und Wirkung der Funktions-Tasten wie fir Funktions-Sounds (siehe oben), also
FO = play : Abspielen
F1, F2 = prev, next : Abspielen des vorangehenden bzw. nachsten Sound-Sa mp | e 6 s
usw.
aber

F6 = still : Wenn F6 bei Beendigung der Zuordnungs-Prozedur eingeschaltet ist: das gewahlte
Sound-Sample soll als Zufalls-Gerausch im Stillstand abgespielt werden (default).

b F7|-|crU|se Wen F7 bei Beena ung de Zuordr;%sgé Prozedur esch tet ist; das
S em ht en Ianit e sdlind fe'so a{lseZuf efalRdh i |n r?ab %%I%rden eine
gue »oowen n(deff’:u}llt nein).

Zuordnungs-Prozedur fur Zufalls-Gerausche wie fur Funktions-Geréusche !

Komfortable Prozedur (ohne CV # 300 ..) mit MX31 SW-Version 1.22 / MX31ZL SW 3.05

Zuordnung von Sound-Sampl eds zu den Schalteing@ngen
Der Decoder MX640 hat 3 Schalteing?nge (aNDvorﬂzweijﬂnetrfeeh St ec
verfg¢gbar sind (A1Af A2fd), und e i “Detaktorvelnridet wirde i st
aber falls als er solcher nicht gebrauchtr(weil

nimmt) ebenfalls verfiigbar ist. An diese Schalteingange konnen Reed-Kontakte, optische Senso-
ren, Hall-Sensoren, u.a. angeschlossen werden; siehe Kapitel 8, Anschluss Lautsprecher, Achsde-
tektor, ¢é (was auch hier gilt).

Jedem Schalteingang kann ein Sound-Sample aus dem Pool der im Decoder abgespeicherten
Sound-Sampl es zugeordnet werden; mi twerdén dief Abspidizeiten CV 6
eingestellt; siehe CV-Tabelle.

Die Zuordnungs-Prozedur fiir Schalteingange wi r d
the-ma i Pge)do-Programmierung

CV#300=111

eingeleitet durch-die

fur Schalteingang S1

. ; : V #300 =112  fiir Schalteingang S2
di siehe Abschni tC\/F#?, 0'=113 fir Schalteingang S3
usw.
je nach Einleitung: Z1 . ..Z8
di e AOper ajhnkrRalb¥dr ZubidnEngsiProteduP N
haben die Funktions-Tasten folgende SCHALTSOUND AUSWAHL
Tasten-Anordnung ZIMO MX3L: Spezialbedeutung ! S1 --- SAMPLE -
@1lFO @2F1 @3F2 o (@play (prev (next
CLEAR --- CLASS ----
@A4F3 ((5F4 (6F5 @+ end (( prev ( next
----- LOOP - STORE
« « ((+end
@7F6 ((8BF7 9F8 >

Bedeutung und Wirkung der Funktions-Tasten wie fir Funktions-Sounds (siehe oben), also

FO = play : Abspielen
F1, F2 = prev, next : Abspielen des vorangehenden bzw. nachsten Sound-Sa mp | e 6 s
usw.
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Automatische Messfahrt zur Bestimmung der Motor-Grundlast:

Die folgende Prozedur ist notwendig, um die Lastabhangigket (Steigungen, Zuglast, ..) der Dampf-
schlage (Lautstarke und Klang) zu erméglichen bzw. gegeniiber den vorhandenen Default-Werten
zu optimieren.

Technischer Hintergrund:

Die Sound-Lastabhangigkeit beruht auf den EMK (= ElektroMotorische Kraft) - Messungen im Decoder, welche
primér die Lastausgleichsregelung steuern, die dem Motor mehr oder weniger Energie zufihrt, mit dem Ziel, die
Fahrgeschwindigkeit konstant zu halten. Damit der Decoder tatsachlich den passenden Sound zur jeweiligen
Fahrsituation machen kann, muss ihm zunéchst bekannt sein, welche Messwer t e bei Aunbel ast
gleichméaRiges Rollen des Fahrzeugs oder Zugs auf ebener kurvenloser Strecke) auftreten, also wie grof3 die
AGrundl astfi des Fahrzeugs oder Zuges i st; di ese i gt
fern, u.a. meist wesentlich gréRer als beim Vorbild. Abweichungenv on  di e s er wédn danndrh spstd- f
ren Fahrbetrieb als Steigung oder Gefélle interpretiert, was entsprechend veranderte Dampfschlage auslost.

Eingeleitet durch die Pseudo-Programmierung
CV #302=75
findet eine automatische Fahrt zur Aufnahme der Grundlast-Messdaten in Vorwartsrichtung statt;

ACHTUNG: die Lok (oder der Zug) wird dabei automatisch bewegt, wofir eine freie Fahrstre-
cke von mindestens 5 m in Vorwartsrichtung vorhanden sein muss, unbedingt ohne Stei-
gung und Gefélle, mdglichst ohne (enge) Kurven.

Durch CV #302=76

kann eine Mess-Fahrt in Rickwartsrichtung gestartet werden, falls die Bauart des Fahrzeugs Un-
terschiede in der Grundlast erwarten lasst (ansonsten wird bei Riuckwarts- wie Vorwartsfahrt be-
handelt).

Hi nwei s: Ei n (fenauédrweie Zug mifihohem Bollwiderstand, z.B. durch Stromschleifer
féer die Beleuchtungfi) kann ei mefreidamrdnele Lek. Kareine ap
timale Lastabh&ngigkeit des Sounds kann daher dafir eine eigene Messfahrt notwendig sein.

Hinweis zum Hinweis: In spateren SW-Versionen wird es zur praktikablen Handhabung unter-
schiedlicher Grundlasten entsprechend Mdoglichkeiten geben; Abspeicherung mehrere Messdaten
und einfache Umschaltung zwischen (beispielswei

Sound

Die Konfigurationsvariabl en ( CVé&Mrkungdm speziellen Fah-r
zeug und in der speziellen Betriebs-Situation. Die Programmierung kann auf konventionell Art er-
folgen (imAs er vi ¢ eamPoogranimiergleis oderim Ao per at i o nauf derHaugtsra-
cke); oder durch "incrementelles Programmierenii .

Dasi nAkrementelle Programmierenf st eine spezi €
grammierens mit folgendem Grundprinzip: es wird nicht (wie sonst ublich) ein absoluter Wert in die
CV eingeschrieben, sondern es der aktuell in der CV enthaltene Wert wird um einen fixen (im Deco-
der fg¢r jede CV definiertenddd@retenmngi edhicdqt (= Ad

Die Befehle zum Al ncr emen tvbneQVaMerien werden dédh éunktiensre n t

C V desen Brogtammierung :
O

b 4

b

Tasten vom Fahrgerat gegeben, zu welchem Zweck diese Tasten (also die Funktionen F1, F2, usw.)

Decoder MX620 bis MX622, MX630 bis MX632, Sound-Decoder MX640 bis MX648

voriibergehend anstelle ihrer normalen Bedeutung (Schalten von Funktionen) diese spezielle Wir-
kung zugewiesen bekommen. Diese Zuweisung geschieht z.B. durch die Pseudo-Programmierung

CV # 301 = 66,

was bewirkt, dass die Funktions-Tasten die Wirkung von INC- und DEC-Tasten annehmen, und
zwar zunachst fur die CV # 266 (also fur die CV-Nummer, die sich aus dem Wert + 200 ergibt).

Zwecks einfacher und Ubersichtlicher Bedienung werden meistens mehrere CV6és i n e
zusammengefasst also in im Falle von CV # 301 = 66, wird nicht nur die angefiihrte CV # 266
‘e r F a%1\1 rtL)Lr |nc</{‘n tellen Programmierung zugewiesen, sondern gleichzeitig eine ganze Grup-
eispielra u a ih e 9 e#®66GA\2@7und # 268.

i nDees isMuet evletlebuiamhan Hardgdes ZIM® tFahrpultes Yuad der i1 MX31-DiSplay ovorgeséheren
Spezialbilder) dargestellt, gilt aber sinngeman fur die Funktions-Tasten aller Fahrgerate, wobei de-
ren Anordnung eben anders sein kann.

Innerhalb der incrementellen Programmier-
Prozedur haben die Funktions-Tasten
folgende Spezialbedeutung !

MENU SOUND Incr.Prog

CV 266 CV 267 CV 268
» (( + Gesamt- Schlag- Teil-

Tasten-Anordnung ZIMO MX31:

@LlFO 2F1L 3F2

Incrementieren !

Lautst. Takt Lautst.

((((( 4F3 (((( SF4 (« 6 F5 Decrementieren ! > a( : Dampf
e +2  -40 +3

((((( 7 F6 «( 8 F7 ((((( 9 F8 Aus Default-Wert setzen! |2 ﬁ 0 =43 =17 =255

Darstellung am MX31 - Display; Kein Foto !

Die letzte Zeile ( absol ute Werte der CVods)

dcevrii , A Ldeeirte n
(oder beim MX31 Uber das

FO, F3, F6 Incrementieren, Decrementieren, und Default-Se t z e n
in der einleitenden Pseudo-Progammierung CV # 301 = ...
Meni) angegeen wurde.

F1, F4, F7 Incrementieren, Decrementieren, und Default-Setzen der zweiten CV in der Gruppe;

auf wei swenl aheg @VO6s in einer Gruppe zusammen-gef
Tabelle hervor, oder wird am ZIMO Fahrpult MX31 angezeigt (siehe oben).

F2, F5, F8 Incrementieren, Decrementieren, und Default-Setzen der dritten CV in der Gruppe
(falls die Gruppe 3 CVOs enthalt).

) Dds thérdmerfidten tind Bet@meftirea V- HBhe i Bélstens einen Wertebereich 0 ... 255
haben) erfolgt in ler-, 5er-, 10er oder 15er-Schritten; dies ist von der Decoder-Software festgelegt
(nicht veranderlich). Zwischenwerte kénnen durch direktes Programmieren eingestellt werden, was
in der Praxis kaum notwendig ist.

D e Kuckucks-J i n gi$t Bufhéren, wenn . . .
. man die obere oder untere Grenze im Wertebereich einer CV erreicht !

pti i We nely %an@l’@@m hrgngjglqudsteht (weil das verwendetet System nicht entsprechend aus-
gestattet |st) Kann der absolute Wert einer bestimmten CV nur durch Auslesen am Programmier-
gleis festgestellt werden. Meistens ist dies jedoch gar nicht notwendig, weil ja die Reaktion auf die
Veranderung eines CV-Wertes unmittelbar am Klang zu erkennen ist.
| linwgig: §heroMXF?ﬁpH% gibiges die MN%'Q?“@'F gesamig (o ¥%-1und Pasameter-Sets ein- und aus-
zulesen und bei Bedarf am Computer zu editieren !

acrememt i ertt i) .
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Die CV-Tabelle fiir die SOUND KONFIGURATIONSVARIABLEN:

Di e

folgenden

G\hdosr méaldaY # s ©.Walshalich Ai n ¢ r e m@mgdraeninieriiar (Ausnahme

CV # 280 fiur Diesel-Loks) ;fii ncr ement el | es
stellung nicht voraus-berechenbar ist, sondern nur durch Probieren zu ermitteln, wie dies bei vielen Sound-
Parametern der Fall ist.

Al s

AOLVBSI s TR

i st

jeweil s

di e

erste

Pr o gr a maweckmé&Big Wenn dietichtige Ein- a | |

von 3CMons

| Hoeggi disi behderm Z u s

Cv

LEIT
-CVv

#1269

Aincrementel | €m oRrealg mdmmdiesr ZI MO MX31 auch gleichzeitig
. Werte- INC- De- .
Bezeichnung Bereich | Schritt | fault Beschreibung
Der Wert &5 fiDefault) ergibt (rechnerisch) die
lautest-maogliche verzerrungsfreie Wiedergabe;
Gesamt-Lautstarke jedoch sind Werte bis ca. 100 durchaus zweck-
0-255 5 65 | maRig, da die Lautstarke erhéht wird, ohne dass
die Verzerrungen bereits stark horbar wéaren, dar-
Uber hinaus héangt die Brauchbarkeit des Klangs
von den verwendeten Sound-Samples ab.
CV # 267 nur wirksam, wenn CV # 268 = 0:
Dampfschlage folgendemAs i mul i eret e
Dampfschlag- tekt o; dain braucht also kein echter Achsdetek-
Haufigkeit tor am Decoder angeschlossen zu sein.
nach ) Di e Grundei fiedbeuhdefihn 4odek 7
isimulie 6 oder 8 Dampfschlage pro Umdrehung, je nach-
Achsdete dem ausgewahlten Dampfschlag-Set; da jedoch
0-255 1 70 eine starke Abh&ngigkeit von Motor und Getriebe
N besteht, muss meistens noch ein individueller Ab-
fur DAMPF-Lok gleich vorgenommen werden, um wirklich exakt
auf die gewunschte Dampfschlag-Dichte zu kom-
siehe auch men; dazu dient die CV # 267:

CV # 354 Absenken des Wertes bewirkt hdhere Dampf-
schlag-Haufigkeit und umgekehrt. Die Einstellung
sollte bei kleiner Geschwindigkeit erfolgen (etwa
bei Fahrstufe 10, nicht Fahrstufe 1).

Umschaltung =0 ASi mul i er t eakiifi(eidea-h s d g
auf echten stellen durch CV # 267, siehe oben).
Achsdetektor =1: echter Achsdetektor d e r am ASc tea
und 0-255 1 0 des MX640 anzuschlieBen ist, siehe
Flankenzahl des - KDaa;l)rll'ielf SB(Zhéllall(tlvv jede negative Flanke ergibt einen
Achsdetektors fur P 9.
Dampfschlag = 2, 3, 4, étektormehrereRlankénc h
fiir DAMPE-Lok hintereinander (2, 3,
Dampfschlag.
Fur das Klangbild einer vorbeifahrenden Dampflok
Fiihrungsschlag- ist es charakteristisch, dass einer der Dampf-
Betonung 0-255 10 0 schlage aus der 4er- oder 6er-Gruppe lauter klingt
. als die anderen; dieser Effekt ist an sich bereits im
ftr DAMPF-Lok ausgewahlten Dampfschlag-Set gegeben, kann a-
ber mit Hilfe der CV # 269 noch verstarkt werden.

dar
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Cv

Bezeichnung

Werte-
Bereich

INC-
Schritt

De-
fault

Beschreibung

#270

PROJEKT
noch keine Funktion

Kriechfahrt-

nSghlagveermgerimg

ellt und

i

0-255
£ n
ehand

10

el t

er d e

PROJEKT (noch nicht implementiert):

Bei sehr langsamer Fahrt haben die Dampfschla-
ge des Vorbilds aufgrund der mechanischen Ven-
tilsteuerung einen langen Auslauf; dieser Effekt
Wird mit CV # 270 mehr oder weniger betont.

#271

Schnellfahrt
Uberlappungs-
effekt

fir DAMPF-Lok

07 255
(sinnvoll
bis
ca. 30)

16

Bei Schnellfahrt sollen sich wie beim Vorbild die
einzelnen Dampfschlage uberlappen, da sie dich-
ter aufeinander folgen und nicht im gleichen Aus-
man kirzer werden, um letztlich in ein schwach
moduliertes Rauschen tiberzugehen. Im Modell-
bahn-Betrieb ist dies nicht immer ganz ge-
winscht, da es wenig attraktiv klingt; daher kann
mit CV # 272 eingestellt werden, ob die Dampf-
schlage bei Schnellfahrt eher akzentuiert klingen
oder eher verrauschen sollen.

Entwasserungs-
dauer

fur DAMPF-Lok

0-255

0-25sec

10

50

5 sec

Das Offnen der Zylinderventile zum Zwecke des
Entwasserns erfolgt beim Vorbild individuell nach
dem Daflrhalten des Lokfiihrers. Im Modellbahn-
betrieb ist es eher automatisch beim Anfahren
gewdnscht; mit der CV # 272 wird festgelegt, wie
lange im Zuge des Anfahrens die akustische Wir-
kung der offenen Zylinderventile anhalten soll.

Wert in CV # 272 = Zeit in Zehntel-sec !

Hinweis: Falls das Entwésserungs-Gerausch auch
einer Funktions-Taste zugeordnet ist (im Ausliefe-
rungszustand F4, siehe CV # 312), kann uber die
betreffende Funktions-Taste das automatische
Entwassern nach Belieben abgekurzt oder ver-
langert werden. Automatisches Entwéssern und
Funktions-Entwéssern ist zwangslaufig identisch
(laut spater erfolgter Auswahl/Zuordnung).

= 0: kein Entwéasserungs-Gerausch

Entwésserungs-
Anfahrverzégerung

fur DAMPF-Lok

0-255

0-25sec

Das Offnen der Zylinderventile und das damit ver-
bundene Gerausch beginnt beim Vorbild meistens
bereits im Stillstand. Mit der CV # 273 kann dies
nachgebildet werden, indem das Anfahren auto-
matisch verzdgert wird.

Die Wirkung der Anfahrverzdgerung wird aufge-
hoben, wenn eine Rangierfunktion mit Beschleu-
nigungs-Deaktivierung aktiviert wird (siehe Zuord-
nung von F3 oder F4 liber CV # 124 1)

= 0: keine Anfahrverzégerung

= 1: Spezialeinstellung Entwassern per Fahrregler;
keine Anfahrverzégerung, aber unterste
Fahrstufe (niedrigste Reglerstellung tiber 0,
nur bei 128 Fahrstufen) bedeut et
nicht fahren, aber entwassern ! )f

.. - Anfahrverzdgerung in Zehntel-sec,
Empfehlung: keine Werte > 20 (> 2 sec)
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CVv

Bezeichnung

Werte-
Bereich

INC-
Schritt

De-
fault

Beschreibung

wéhrend Einstellung auf volle Fahrt.
Alle Hinweise fur CV # 275 gelten auch hier !

#2177

Abhangigkeit des
Fahrgerausches
von Last

0-255

10

keine
Reak-
tion

Bei Abweichung von dea-
tischer Messfahrt zur Bestimmung der Motor-
Grundlastfi siehe vorne) sollen die Dampfschlage
kraftiger werden (bei Steigung) bzw. schwécher
werden (bis ganzlich verschwinden, bei Gefalle).

Die CV # 277 stellt fir das Ausmaf dieser Ab-
héngigkeit einen Parameter dar, welcher durch
Probieren auf den passenden Wert eingestellt
werden muss.

LEIT
-CVv

#278

Lastéanderung
Schwellwert

0-255

10

Damit kann eine Reaktion des Fahrgerausches
auf kleine Lastanderungen unterdruckt werden
(z.B bei Kurvenfahrt), um einen zu unruhigen
akustischen Eindruck zu vermeiden.

Passende Einstellung kann praktisch nur durch
Probierienc(eméentel |l er P
ermittelt werden.

#279

Lastéanderung
Reaktionszeit

0-255

Damit kann die Reaktion des Fahrgerdusches auf
Lastanderungen verzdgert werden, wobei es sich
um keine definierte Zeitangabe handelt, sondern
umeineAl ast2ndbhtingbsge e
Rer die Anderung, desto schneller die Wirkung).
Auch diese CV dient dazu, einen zu unruhigen
akustischen Eindruck zu vermeiden.

Passende Einstellung kann praktisch nur durch
Probieren (mit Aincrarngd
der CVO6s # 278 wund # 27
werden.

. Werte- INC- De- .
CcVv Bezeichnung Bereich | Schritt | fault Beschreibung
Im Rangierbetrieb (héufiges Stehenbleiben und
Anfahren) wird in der Praxis auf das dauernde
Offnen und SchlieBen der Zylinderventile verzich-
tet. Die CV # 274 bewirkt, dass das Entwasse-
rungs-Gerausch unterdrtickt wird, wenn die Lok
Entwasserung- nicht mindestens fur die hier definierte Zeit stillge-
stillstandzeit 0-255 standen ist.
- - 10 30 | Wertin CV # 274 = Zeit in Zehntel-sec !
0-25
fur DAMPF-Lok see Hinweis: Falls mit dauernd geéffneten Zylinder-
ventilen rangiert werden soll, kann dies durch eine
dem Entwassern zugeordnete Funktions-Taste
(im Auslieferungszustand F4, durch Funktions-
Zuordnung eingeleitet mit CV # 312 =2, 3, 4, ..,
siehe vorne, anderweitig) erreicht werden.
Zur Einrichtung der Lastabhéngigkeit
sollen folgende MaRnahmen in dieser Reihen-
folge durchgefiihrt werden:
AAut omati sche Messfahr
Fahrgerausch Motor-Gr undl astfi; sieh
Lautstirke Einstellung oder Kontr(
bei EinstellungCV#277( di ese sol It
unbelasteter gewesen sein); siehe unten !
Langsamfahrt Bei Bedarf CV # 278 und # 279.
Mit der CV # 275 wird eingestellt, wie Igut die
Dampfschlaage bei AGr end
bei DAMPFLok: triebsbedingungen wie bei der zuvor durchgefiihr-
eI Dampfschlage ten AMessfahrti) sein s
=y Geschwindigkeit von ca. 1/10 der Maximalge-
) 0-255 10 60 | schwindigkeit.
#275 | bei DIESEL-Loks: Hinweise:
Fahrgerausch ZweckmaRiger (aber nicht notwendiger) Weise
wird die CV # 275 bei langsamer Fahrt durch Pro-
bei ELEKTRO-Loks: biergn (also durch Aénc
o rungf) auf den passende
haufig zustandig fur Lautstarke je nach Geschwindigkeit zwischen den
Lufter-Gerausche Werten in CV # 275 und CV # 277 interpoliert
(zusténdig fiir hy- wird, ist es nicht notwendig beim Einstellen eine
ristor und Motor sind exakte Geschwindigkeitsstufe (sondern eben ca.
hingegen 1/10 der Maximalgeschwindigkeit) einzuhalten.
CVvos ab 4 ZweckméaRiger Weise wird diese Einstellung vor-
genommen, w?2hrend di geQ
bleibt (deren Default-Wert), damit die Einstellung
fé¢r Aunbel astete Fahrth
verfalscht wird.
Fahrgerausch Wie CV # 275 (siehe oben!), aber fur Schnell-
- fahrt.
#2176 Lautstarke 0-255 10 80 | mit der CV # 276 wird eingestellt, wie laut die
bei unbelasteter Dampfschlage bei AGrund
Schnellfahrt

zwar bei Maximalgeschwindigkeit (also Fahrregler

# 280

LEIT
-Cv

# 281

Lasteinfluss

Fur DIESEL-Lok

0-255

10

Damit wird (zumindest provisorisch in SW-Version
15) die Reaktion des Dieselmotors (héhere und
niedrigere Drehzahl- und Leistungs-Stufen bei
diesel-hydraulischen Loks, Lauf/Leerlauf bei die-
sel-elektrischen, Schalten bei Getriebe-Loks) auf
Last (Beschleunigung, Steigung, Gefélle) einge-
stellt.

= 0: kein Einfluss, Motor geschwindigkeits-abh.
bis 255: groRer Einfluss.

Es ist sehr zu empfehlen, zuvor die Messfahrt mit
CV # 302 = 75 durchzufiihren (siehe dazu vorne !)
durchzufihren,

Beschleunigungs-
schwelle
fur volles
Beschleunigungs-
gerausch

071 255
(interne
Fahrstufen)

Kraftigere und lautere Dampfschlage sollen den
erhdhten Leistungsbedarf gegentber der Grund-
last bei Beschleunigungsvorgangen begleiten. Um
zu realisieren, dass der Sound wie beim Vorbild
bereits im Voraus zu héren ist (also bevor noch
die Beschleunigung selbst sichtbar wird, weil die-
se ja eine Folgewirkung der verstarkten Dampfzu-
fuhr ist), ist es zweckmaRig, das Beschleuni-
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. Werte- INC- De- .
CcV Bezeichnung Bereich | Schritt | fault Beschreibung
gungsgerausch schon bei Erhéhung um eine ein-
zige Fahrstufe (also bei unmerklicher Geschwin-
digkeitsanderung) auszulésen, um so vom Fahr-
regler her die richtige Sound-Beschleunigungs-
Abfolge steuern zu kénnen.Der ALof ¢ h
auf diese Art (1 Fahrstufe) aber auch voraus-
schauend das Fahrgerausch auf eine kommende
Steigung einstellen.
= 1: Beschleunigungs-Fahrgerausch (Dampfschla-
ge) auf volle Lautstarke bereits bei Erhéhung
der Geschwindigkeit um nur 1 Fahrstufe.
=2, 3, ... Beschleunigungs-Fahrgeréusch erst auf
volle Lautstarke bei Erhéhung um diese Zahl
von Fahrstufen; davor proportionale Lautstéarke.
Nach Erhéhung der Geschwindigkeit soll das Be-
Dauer des 0-255 30 schleunigungsgeréausch noch fur eine bestimmte
w1yl Beschleunigungs- = 10 = Zeit anhalten (ansonsten wirde jede Fahrstufe
Gerausches 0-25 sec 3sec | e€inzeln zu horen sein, was unrealistisch ware).
Wert in CV # 282 = Zeit in Zehntel-sec !
. Mit der CV # 283 wird eingestellt, wie laut die
Fahrgerausch- Dampfschlage bei maximaler Beschleunigung
(Diml)tfst?hll(ag') sein sollen (Default: 255 = maximale Lautstérke).
autstérke
# 283 fur volles 0-255 10 255 |wenncv#281=1 (also die Beschleunigungs-
Beschleunigungs- sch_w_elle auf 1 F;;hrstufg _gesetzt), kom_mt _die hier
gerausch definierte Lautstérke bei jeder Geschwindigkeits-
erhdhung (auch bei nur 1 Fahrstufe) zur Wirkung.
Leisere bis hin zu ganz verschwindende Dampf-
schlage sollen den reduzierten Leistungsbedarf in
der Verzdgerung begleiten. Die Logik der Ge-
Verzégerunds- rauschreduktion ist analog dem dem umgekehrten
LEIT schgwelleg 0-255 Fall des Beschleunigungs-Gerausches (laut CV #
-Cv P (interne 1 1 | 281 bis # 283).
ur
#2841~ suschreduktion | Fanrstufen) = 1: auf Minimum (laut CV # 286) reduziertes
bei Verzégerung Fahrgerausch (Dampfschlage) bereits bei Ab-
senken der Geschwindigkeit um 1 Fahrstufe.
=2, 3, ... auf Minimum reduziertes Fahrgerausch
bei Absenken um diese Zahl von Fahrstufen.
Nach Absenken der Geschwindigkeit soll das re-
Dauer der 0-255 30 | duzierte Fahrgerausch noch fiir eine bestimmte
# 285 | Gerauschreduktion = 10 = Zeit reduziert bleiben (analog zum Fall der Be-
bei Verzégerung 0- 25 sec 3sec | Schleunigung).
Wert in CV # 285 = Zeit in Zehntel-sec !
Mit der CV # 286 wird eingestellt, wie laut die
u Dampfschlage bei Verzégerung sein sollen (De-
Lautstarke des fault: 20 = ziemlich leise, aber nicht Null).
#9086 reduzierten ) )
Fahrgerdusches Wenn CV # 284 = 1 (also die Verzogerungs-
bei Verzégerung 0-255 10 20 schwelle auf 1 Fahrstufe gesetzt), kommt die hier

definierte Lautstarke bei jeder Geschwindigkeits-
absenkung (auch bei 1 Fahrstufe) zur Wirkung.
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. Werte- INC- De- .
CcVv Bezeichnung Bereich | Schritt | fault Beschreibung
Das Bremsenquietschen soll einsetzen, wenn bei
Schwelle 07 255 Verzogern eine bestimmte Fahrstufe unterschrit-
far (interne 10 20 | ten wird. Es wird beim Erreichen der Nullge-
Bremsenquietschen | Fahrstufen) schwindigkeit (Stillstand auf Grund EMK - Mess-
ergebnis) automatisch gestoppt.
Das Bremsenquietschen soll unterdriickt werden,
wenn die Lok nur kurze Zeit gefahren ist, weil da-
bei handelt es sich meistens nur um Rangierfahr-
ten haufig ohne Wagen (in der Realitét quietschen
meistens die Wagen, nicht die Lok selbst !)
0-255 N ) u .
Bremsenquietschen - Hinweis: Bremsenquietsch-Geréusche kénnen
Mindestfahrzeit = 10 50 auch auf eine Funktions-Taste zugeordnet werden
0 - 25 sec (siehe Zuordnungs-Prozedur CV # 300 = ...), wo-
durch diese entweder manuell ausgeldst oder ge-
stoppt werden kénnen !
Die Tonhdhe des Thyristorsteuerungs-
Thyristorsteuerun Gerausches soll bei manchen Fahrzeugen (typi-
Y 9 sches Beispiel: TAURUS) nicht kontinuierlich an-
#9089 Stuf_?_g-nEhftf_)ilg der 1.955 10 1 |steigen, sondern in Stufen (Tonleiter).
. = 1: kein Stufen-Effekt, kontinuierlicher Anstieg
fir ELEKTR_O'LOK 1 - 255: Anstieg der Tonhdhe nach im
ab SW-Version 20 entsprechenden Intervall der Fahrstufen.
Prozentsatz, um den die Tonhthe des Thy-
Thyristorsteuerung: rlstorsteyeru_ngs—Geraqsches bel_mmlerer Gg—
Y o 9 schwindigkeit héher sein soll als jene des Still-
Tonho6he bei mittlerer standsger@usches. De ®-i n
LEIT Geschwindigkeit schwindigkeitfA in CV #
-Ccv o N
0-100 10 40 = 0: keine Anderung des Gerausches (was Ton-
#290 fur ELEKTRO-Lok hohe betrifft) gegenuber Stillstand.
Sound fiir = 1- 99: entsprechende Veranderung der Tonhéhe
ELEKTRO-Loks = 100: Doppelte Tonhohe bereits bei der
ab SW-Version 20 ! Amittleren Geschwindi
Prozentsatz, um den die Tonhohe des Thy-
ristorsteuerungs-Gerausches bei maximaler Ge-
Thyristorsteuerung schwindigkeit hdher sein soll als jene des Still-
Tonhéhe bei standsgerausches.
# 291 | max.Geschwindigkeit | 0 - 100 10 100 |=0: keine Anderung des Gerausches (was Ton-
héhe betrifft) gegenuber Stillstand.
fiir ELEKTRO-Lok =1- 99: entsprechende Veranderung der Tonhdhe
ab SW-Version 20 =100: Dopp_elt(_e Tolnh(')'he bei der maximaler
Geschwindigkeit.
Thyristorsteuerung Interne Fahrstufe, dige
i i ; i o
4 297 | Fahrstufe fur mittlere | - 10 100 keitf fer die Tonh¢he |
Geschwindigkeit B Di e CV 0 s292tild2reaBo eine Dreipunkt-
fiir ELEKTRO-Lok kennlinie fgr die Tonhdhe des Thyrlstorlsteue—
rungs-Gerausches, ausgehend vom Stillstand, wo
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. Werte- INC- De- .
CcVv Bezeichnung Bereich | Schritt | fault Beschreibung
immer das Original-Sample abgespielt wird.
Thyristorsteuerung Laytst.‘sirke des Thyristorst_euerungs-Ger#usches
LEIT . . bei unbelasteter Fahrt (keine Beschleunigung
-cv Lautstarke bei 0-255 10 30 |oder Bremsung im Gange).
gleichméRiger Fahrt ) .
#293 | 7 Hi nwei s: Belastungsabha?
flr ELEKTRO-Lok 277 ff. reguliert; aber noch nicht in SW-Version 4 !
Lautstarke bei groRerer Beschleunigung;
Thyristorsteuerung sinnvollerweise sollte in CV # 294 ein grolRerer
u ) Wert eingetragen werden als in CV # 293 (damit
Lautstarke bei Be- . f . :
- die Lok bei Beschleunigung lauter wird).
# 294 | schleunigungs-Fahrt | - 255 10 100
Bei kleinerer Beschleunigung wird automatisch
eine geringere Lautstarke verwendet (genauer Al-
flr ELEKTRO-Lok gorithmus ist in SW-Version 4 noch nicht endgil-
tig fixiert).
Thyristorsteuerung Lautstarke bei groRerer Verzégerung (Bremsung);
Lautstarke bei In diese Cy # 295 kann sowohl‘ ein gréRerer Wen
Verzogerungs-Fahrt als auch ein kIel_nerer Wert als in CV # 293 einge-
# 295 i 0-255 10 50 |tragen werden, je nachdem ob die Thyristoren
Motor-Gerausch beim Bremsen durch die Netzriickspeisung be-
lastet werden (dann wird Gerausch lauter) oder
fur ELEKTRO-Lok nicht (dann wird es eher leister).
LEIT Motorgerausch, Maximale Lautstarke des Motor-Geréausches, wel-
-Cv groRte Lautstarke 0-255 10 100 | ches bei voller Geschwindigkeit erreicht wird, oder
#296 | fur ELEKTRO-Lok bei Geschwindigkeit laut CV CV # 298.
Motorgerausch, Interne Fahrstufe, wo Motorgeréusch erstmals
wo horbares Ge- horbar wird; bei dieser Geschwindigkeit beginnt
#297 réausch beginnt 0-255 10 30 | es leise und erreicht bei der Geschwindigkeit laut
fiir ELEKTRO-Lok CV # 298 die maximale Lautstérke laut CV # 296.
Motorgeréusch, Interne Fahrstufe, wo Motorgerédusch volle Laut-
wo volle Lautstérke 0-255 starke erreicht; bei dieser Geschwindigkeit er-
#298 beginnt (> CV# 297) 10 128 | reicht Motorgerausch maximale Lautstérke laut
fir ELEKTRO-Lok CV # 296.
Das Motorgeréusch wird entsprechend dieser CV
N mit wachsender Geschwindigkeit schneller abge-
Motorgerausch, .
PESOTNEE spielt.
Abhangigkeit der
#9299 | Tonhshe von Ge- 0-255 10 100 | =0: Tonhohe (Abspielgeschw.) wird nicht erhcht,
schwindigkeit (> Cvi# 297) =1..100: Zwischenwerte

fur ELEKTRO-Lok

=100: Verdoppelung der Tonhohe,
> 100: derzeit wie 100; Reserve fir SW-Ausbau.

WEITERE C V o6dseser Gruppe (ab CV # 243) hinter der folgenden Tabelle !!!

Di e

folgenden

CVos

eignen

sich

telbar zu testen sind (grofRe Zeitintervalle fur Zufallsgeneratoren) oder einzelne Bits zu Setzen sind. Sie werden
é) programmiert.

Amromal fi

(CV # =

. Werte- | De- .
CV Bezeichnung Bereich | fault Beschreibung
Bestimmung der Funktions-Taste, mit welcher die Fahrgeréu-
Ein/Ausschalt-Taste sche (Dampfschlage, Siedegerausch, autom. Entwassern,
fur 0-19, Bremsenquietschen) sowie die Zufalls-Geréausche (Luftpum-
#310 Fahrgeréausche und 255 8 pe, Kohleschaufeln, ...) ein- und ausgeschaltet werden kon-
Zufalls-Gerausche nen; im Auslieferungszustand E8.
= 255: Fahr- und Zufallsgerausche sind immer eingeschaltet.
Bestimmung einer Funktions-Taste, mit welcher die Geréu-
sche, die den Funktions-Tasten zugeordnet sind (z.B. F2 i
Pfiff, F6 T Glocke), generell ein- und ausgeschaltet werden
kénnen; im Auslieferungszustand ist dies nicht vorgesehen !
Generelle
4311 | EimAusschalt-Taste 0-19 0 =0: bedegtet nicht FO, ;ondern dass die Funktions-Gerau-
fur B sche immer aktiv sind.

Funktions-Gerausche = (# 310), also gleiche Eintragung wie in CV # 310: mit der
betreffenden Taste wird der Sound komplett ein- und
ausgeschaltet.

=1...12: Eigene General-Taste fur Funktions-Sounds.
Bestimmung einer Funktions-Taste, mit welcher das Entwés-
serungs-Gerausch (d.i. jenes Gerausch, welches mit der
4 Auswahl-Prozedur CV # 300 = 133 als automatisches Ent-
#312 | Entwasserungs-Taste 0-19 - wasserungs-Gerauch zugeordnet wurde) ausgel6st werden
Fa kann.Z . B. zum Rangieren mit Ao
= 0: keine Taste zugeordnet (einzustellen, wenn die Tasten
anderweitig gebraucht werden).
Bestimmung eriner Funktions-Taste, um Fahrgerausche
AMuUt e f weich ein- und auszublenden, z.B. bei der Einfahrt in den un-
(IEin/Ausblende) - Taste 0-19 sichtbaren Anlagenteil. Im Avuslieferungszustand wird E8. dh.h
#313 fiir 8 das normale Aein/Ausschalten
ausch - . < ™ o
Gerausc_e 101-119 = 0: kei-fasAMub e WunktibrMu t e i
Ab SW-Version 2 =1..19: Zugeordnete Funktions-Taste
=101 .. 119: Zugeordnete Funktions-Taste, invertiert wirksam
AMuten Zeit f ¢r -wrgang idAdhnteleséc; also Bereich bis
(!Ein/Ausblende) - Zeit 25 sec
#314 0-255 0 !
Ab SW-Version 2 = 0: 1 sec, gleichbedeutend mit 10.
Der Zufallsgenerator erzeugt in unregelmafigen (= zufélligen)
zeitlichen Abstanden interne Impulse, durch welche jeweils
ein dem Zufallsgenerator zugeordnetes Zufalls-Gerausch
Zutallsgenerator 71 0-255 ausgeldst wird. Die CV # 315 legt das kleinstmdgliche Inter-
#315 utalisgenerato = 1 vall zwischen zwei aufeinanderfolgenden Impulsen fest.
Mindest-Intervall . .
0 - 255 sec Die Zuordnung von Sound-Sa mpl eds zum Zuf
erfolgt durch die Prozedur eingeleitet durch CV # 300 = 101,
siehe vorne ! Im Auslieferungszustand (default) befindet sich
die ALuftpumped afZ. Standger

nichfi, zwei Ai st enermamitve i Eens @h























































